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RESUMO

Devido ao crescimento da frota de veiculos e densidade demogréafica no municipio de
Ariquemes, € pertinaz que sejam realizados planejamento do sistema viario, criando
e construindo vias e sinalizacdes adaptadas a todos os entes envolvidos conforme a
sua necessidade. A tematica se da em analisar as obras no cruzamento das avenidas
Tancredo Neves com Jamari, no municipio de Ariquemes-RO. A cidade nos ultimos
10 (dez) anos tem tido forte fluxo migratorio de acordo com dados do IBGE (2019),
esse fato contribui para deixar o transito em situacéo de plena necessidade de fluxo
evasivo e locomocéo, sendo causador de congestionamentos, acidentes diversos no
transito. Para minimizar esses problemas, varias obras de adequacdo tém sido
realizadas, buscando uma melhor mobilidade no transito do municipio, como é o caso
de instalacéo de sinalizacdo e abertura de vias. O objetivo desse trabalho € verificar
o impacto dessas obras no cotidiano. O carater da pesquisa € exploratorio e a coleta
de dados consiste em pesquisa bibliografica, com verificacdo de registro através de
imagens e videos, documentos referentes as acfes ja realizadas, com a finalidade de
se atingir o objetivo proposto. A proposta de intervencdo apos verificacdo da
movimentacdo entre veiculos e pedestres, esta na construcdo de passarela e
estacionamentos que ird proporcionar melhor fluxo e seguranca a todos os
componentes do transito.

Palavras-chave: Engenharia de Trafego. Mobilidade Urbana. Planejamento Viario.



ABSTRACT

Due to the growth of the vehicle fleet and demographic density in the municipality of
Ariquemes, it is imperative that planning of the road system be carried out, creating
and building roads and signs adapted to all involved entities, according to their needs.
The theme is to analyze the works of urban mobility and infrastructure in the road
system at the intersection of Tancredo Neves and Jamari avenues, in the municipality
of Ariguemes-RO. The city in the last 10 (ten) years has had a strong migratory flow
according to IBGE data (2019), this fact contributes to leaving the traffic in a situation
of full need for evasive flow and locomotion, causing congestion, several accidents in
the Traffic. To minimize these problems, several adaptation works have been carried
out, seeking better mobility in the city's traffic, such as the installation of signaling and
the opening of lanes. The objective of this work is to verify the impact of these works
on daily life. The character of the research is exploratory and data collection consists
of bibliographic research, with verification of registration through images and videos,
documents referring to actions already taken, in order to achieve the proposed
objective. The intervention proposal after checking the movement between vehicles
and pedestrians is in the construction of a walkway and parking lots that will provide
better flow and safety to all traffic components.

Keywords: Traffic Engineering. Urban Mobility. Ariqguemes. Road Planning.
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1. INTRODUCAO

A cada periodo econémico ha um salto superavitario no aumento da frota de
veiculos de transporte individual e coletivo na nagéo brasileira, acarretando assim,
congestionamento e disputa de espaco tanto para veiculos quanto para pedestres,
inclusive gerando falta de estacionamento. Nao sendo diferente esse crescimento nos
municipios, portanto, objeto desta pesquisa na cidade Ariquemes/RO.

Em muitas cidades do Brasil a infraestrutura viaria ndo acompanhou essa
evolugdo, gerou-se entdo a discussdo sobre mobilidade urbana. E preciso entender
gue o conceito de mobilidade urbana ndo envolve somente circulacdo de bens e
pessoas, envolve questdes como inclusédo social e desenvolvimento socioeconémico
(BRASIL, 2004).

A problematizacao da tematica do presente estudo se vislumbra no crescimento
desordenado do fluxo de veiculos, assim como pedestres impactando o sistema viario,
portanto, qual as obras que estéo sendo realizada para mitigar esse fato na cidade de
Ariquemes?

A infraestrutura viaria tem a finalidade de melhorias para o trafego em ruas e
avenidas, dessa maneira no projeto € importante incluir rotatérias; faixas de pedestre
elevadas, mudanca de cruzamento, entre outras medidas que transformam a
mobilidade urbana de modo positivo.

Objetiva-se analisar o sistema viario das Avenidas Tancredo Neves com
Avenida Jamari no municipio de Ariquemes Rondbnia em decorréncia do crescimento
populacional e frota veicular impactando a mobilidade urbana. Onde foram
selecionados os pontos, ou o ponto onde houveram relatos dos maiores indices de
acidente no transito. Esse local foi definido como objeto de estudo da pesquisa o
cruzamento da avenida Tancredo Neves com avenida Jamari.

A tranquilidade no transito influencia na satde da populagédo contribuindo na
melhoria da qualidade de vida das pessoas. Vias mais seguras e melhor projetadas
reduzem o numero de vitimas fatais e custos materiais em acidentes de transito. E
também observando de um ponto de vista socioambiental, um transito onde ndo ha
congestionamentos causa a reducao das emissdes de poluentes.

A importancia da pesquisa se da pela percepcdo da mobilidade urbana no
municipio de Ariquemes, observando os pontos que possam estar condizentes com a

infraestrutura da cidade.
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2 OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO PRIMARIO

Analisar o sistema viario da Avenida Tancredo Neves intersecdo Avenida

Jamari no municipio de Ariquemes Rondoénia.

2.20BJETIVOS SECUNDARIOS

e Identificar a movimentacdo do fluxo de veiculos e pedestres no
cruzamento das avenidas Tancredo Neves e Avenida Jamari em Ariquemes;

e Quantificar o indice de acidentes no local delimitado;

e Propor alternativas visando colaborar na otimizacdo da mobilidade

urbana.
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3 REVISAO DE LITERATURA

3.1 POLITICAS PUBLICAS PARA MOBILIDADE URBANA

Para Saraiva (2016), “a politica publica da Mobilidade Urbana € um sistema de
tomada de decisdo para realizar ou ndo acdes de prevencdo ou correcdo de
problemas de ordem publica”. Nesse contexto, se destinam a modificar ou manter
estavel a realidade social, por meio da determinacdo de objetivos e estratégias,
considerando os recursos a serem alocados para viabilizar sua realizacao.

No Brasil, a maioria da populacdo tem se concentrado na area urbano com
intensidade nas ultimas décadas, e com isto, tem-se como consequéncia 0 aumento
de diversos problemas nas cidades, como violéncia, falta de planejamento urbano,
falta de infraestrutura, entre outros. Em geral, destaca-se que as cidades brasileiras
nao foram planejadas em sua concepcao e as politicas publicas sdo ineficientes ou
inexistentes (BRASIL, 2004).

O Sistema Viario tem impacto no dia-a-dia das pessoas, em varios aspectos
tais como: transito, mobilidade urbana, saneamento ambiental, politica imobiliaria,
fundiaria, habitacéo e politica de capacitacdo/informacgdes (BRASIL, 2014).

Conforme Simdes (2011, p.18), as ruas e avenidas compdem o sistema viario
de uma cidade, e as regras para os deslocamentos de veiculos e pessoas formam o
sistema de transito urbano.

Nesse contexto, para que o transito flua de aspecto confortavel e seguro é
necessario planejamento direcionado ao sistema de transito e viario. A falta de
medidas urbanas associada ao aumento da populacdo e o crescente fluxo de
transporte individual nas cidades resulta em congestionamentos severos, que por sua
vez gera mais poluicdo e custos nos transportes (combustivel e perda de tempo).

Conforme Motta (2016), a mobilidade urbana sustentavel visa melhoria da
eficiéncia energética dos veiculos, pela pratica da utilizacdo de combustiveis limpos,
por um planejamento urbano que diminua as distancias percorridas proporcionando
intermodalidade de transporte, pela diminuicdo do transporte individual e valorizagao
do coletivo como 6nibus, metr6, e a integracdo de diferentes modais de transporte.

Conforme Saraiva (2016), ndo ha um planejamento adequado dos sistemas de
transportes, ou seja, nhdo ha politicas de integracdo entre transporte publico coletivo e

individual motorizado e ndo motorizado na maioria das cidades. Nessa linha é notério



19

0 agravamento no sistema de transporte coletivo, por isso, tem-se uma forte politica
de incentivo a compra de carros por financiamentos e isencdo de impostos para os
trabalhadores.

Portanto, a importancia da estrutura viaria e engenharia de trafego se reporta a
atender aos anseios de populacdo, identificando e mensurando os desejos e
necessidades de deslocamentos. O projeto deve assegurar que os veiculos circulem
de forma ordenada, mantendo o nivel de seguranca adequada e seguranca nas areas

de conflitos.

3.1.1 Definicédo de Plano Diretor

Conforme a Constituicdo Federal dispde em seu artigo 182 § 1° o plano diretor
“é o instrumento basico da politica de desenvolvimento e expansao urbana e que deve
ser aprovado pela Camara Municipal.” Sendo, portanto, um projeto que tange aos
seus aspectos territoriais e fisicos, elaborado pela Camara de Vereadores, em um
processo de planejamento participativo, com a participagdo de uma equipe
interdisciplinar, sob a responsabilidade técnica de um arquiteto urbanista, obtendo-se
eficacia de vinculagéo juridica em face dos entes privados e publicos (BRASIL, 1988).

Segundo Brasil (1988) o aspecto legislativo incumbe ao plano diretor no artigo
182 § 2° na definicdo as exigéncias fundamentais de ordenagdo do municipio que
delineiam a determinacgdo da fungéo social da area urbana.

A Lei n. 10.257/2001 (Estatuto das Cidades), prevé no artigo 40 § 1° que o
plano diretor é a politica de expanséo e desenvolvimento urbano, integrante da acéo
de planejamento da cidade, devendo incorporar as prioridades e diretrizes nela
contidas no orgamento anual, diretrizes orcamentarias e o plano plurianual.

Portanto, de acordo com a Carta Magna em seu artigo 30, inciso VIII, os
municipios tém a competéncia de promover a ordenacao fisica e territorial de suas
cidades. Esse processo de transformacdo do espaco urbano e da producéo, deve
seguir um processo de elaboracdo e execucdo do projeto urbanistico, da ocupacao

controle e uso do solo.
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3.2 CRESCIMENTO DEMOGRAFICO DO MUNICIPIO DE ARIQUEMES E SUA
FROTA VEICULAR

A evolucédo da cidade de Ariquemes se deu a partir do Il ciclo extrativista da
borracha, onde se desenvolveram os seringais: recreio, jaru, massangana, nova vida,
guarani, séo carlos, cajazeira, monte cristo, rio branco, papagaio e setenta. Essa fonte
econdmica e rentavel atraiu varios trabalhadores provenientes de outros municipios e
estados. Com esse fluxo migratério se iniciava o crescimento demogréafico na regiao
juntamente com a demanda de veiculos, sendo necessario assim realizar o
planejamento viario no municipio (CAMARA MUNICIPAL DE ARIQUEMES, 2021).

Com a criacdo do Territorio Federal do Guaporé, a cidade de Ariguemes se
tornou distrito de Porto Velho, através do Decreto n° 5912/1943, promulgada pelo
entdo Presidente da Republica Federativa do Brasil Getulio Vargas.

No ano de 1972, iniciaram o0s estudos através e insercdo de projetos para
mitigacao e distribuicao do fluxo migratério, denominados de Projeto de Assentamento
Marechal Dutra e Burareiro, através do Instituto Nacional de Colonizagéo e Reforma
Agréria (INCRA). A implantacdo desses projetos se deu no ano de 1975, com a
desapropriacdo de areas para a implantacdo da populacdo migratoria nessas
localidades.

Com essa iniciativa no ciclo migratorio da cidade de Ariquemes 0 crescimento
populacional da cidade foi demasiado e ja passa o quantitativo de habitantes em mais
de 109.523 mil pessoas (IBGE, 2020). Portanto, o fluxo de veiculos entre caminhdes,
carros de passeio, motocicletas, bicicletas e pedestres, sobrecarregam as vias em
construcdo, sendo necessario realizar projetos direcionados ao sistema viario com a

finalidade de dar seguranca e conforto na trafegabilidade de toda a populacéo.
3.3 ESTRUTURA VIARIA NO MUNICIPIO DE ARIQUEMES

Conforme Pereira (2010, p. 169), “o planejamento urbano bem estruturado,
seguindo os sistemas sustentaveis e integrados, visam 0 acesso das pessoas as

cidades e assim, oferecendo qualidade de vida e evolu¢cdo econdémica”.

Nesse pressuposto, o planejamento de trafego urbano € o inicio organizacional
de uma cidade, onde se planeja o fluxo de pessoas e veiculos com condi¢cdes de

reciproca trafegabilidade harmoniosamente.
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A modernizagéo nas cidades, se ocasionou com a evolugdo humana em suas
multiplas invencdes e desenvolvimento cientifico, surgindo assim as criticas condi¢cdes
se contrapondo ao desenvolvimento urbanistico (SILVA, 2012, p.7).

De acordo com (RODRIGUES, 2016) o planejamento de trafego urbano deve
seguir a seguinte estrutura de estudo:

“a) capacidade: quantifica o volume de veiculos em movimentagdo em um
especificado periodo, conforme as condi¢bes do tempo determinado para
essa acao.

b) demanda: quantidade de condutores que trafegam em rodovia com
veiculos de passeio com tempo de calculado em hora.

c) volume de trafego: quantidade de veiculos que se movimentam numa
determinada via ou faixa, mensurados por dia ou hora.

d) nivel de servico: mensura a qualidade de operacdo do trafego,
considerando os valores do tempo de viagem e velocidade, manobra livre,
seguranga e conforto.

e) conversdo: manobra de veiculos para chegar a outra via” (RODRIGUES,
2016).

Para que haja movimentacdo capaz de gerar fluxo de veiculo e pedestre é
necessario projetar a capacidade, demanda, volume de trafego, nivel de servico e
conversao na via, realizando-se assim, uma boa mobilidade urbana.

Portanto, o planejamento da infraestrutura de trafego urbano deve seguir além
da Lei Orgénica do Municipio de Ariquemes n° 2.341/19, os fatores que geram
melhorias na condicdo econ6mica e qualidade de vida, favorecendo o
desenvolvimento ao meio ambiente, oportunizando a ascensao gradativa da
sustentabilidade e avanco tecnolégico. Todos os conceitos apresentados pelo autor
sdo imprescindiveis para que a mobilidade tenha excelentes resultados na

movimentac¢éo que o fluxo de maiores proporgdes deve ter para poderem trafegar.

3.4 PROBLEMATICAS RELACIONADAS AO TRANSITO VEICULAR EM
ARIQUEMES

Apés analise realizada através da SEMUST, de acordo com a secretéria llvania
Dias, ficou demonstrado que as rotatdrias, cruzamentos e retornos sao locais onde ha
incidéncia de acidentes de transitos, sendo as vias arteriais da Avenida Tancredo
Neves com Avenida Jamari local de maior registro de acidentes envolvendo ciclistas,

pedestre, motociclistas e carros.
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Gréafico 1 — Comparativo dos locais com mais incidéncias de acidentes de
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Fonte: DETRAN-RO, 2020.

O gréfico 1 demonstra que as Avenidas Tancredo Neves e Avenida Jamari,
apresentam maiores indices de acidentes de transito. Portanto, presume-se que 0s
fatores determinantes para esses fatos sdo a grande concentracdo de veiculos e
pedestres, por essas vias serem do tipo arteriais e coletoras.

O 6rgdo municipal de transito (SEMUST, 2020), cita em seu relatério que o
guantitativo de sinistros de transito na cidade teve aumento significativo com registros
de ocorréncias em: colisdo frontal, colisdo por falta de sinalizacdo ou inobservancia
por parte do condutor, imprudéncia entre o motorista e o0 pedestre que atravessa a via
imprudentemente; colisdo com motociclistas em excesso de velocidade ou realizando
manobra perigosa na via; ciclistas que realizam manobra sem observar o fluxo de
veiculos, e com isso, causando acidente. Condutores com embriaguez ao volante sédo
0S maiores causadores de acidentes graves (SECRETARIA MUNICIPAL DE
SEGURANCA E TRANSITO — SEMUST, 2020).

Para reduzir e controlar o fluxo de transito o Municipio de Ariguemes segue 0
gue determina a Lei n° 2.341/2019 disposto na Secao |l da Mobilidade e Transporte

Urbano Subsecéao | do Transito seu Artigo 223 que determina:
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Art. 223. Fazer cumprir e regulamentar, projetar, desenvolver e planejar
acoes, integrando e articulando a sociedade e 0s entes governamentais, para
aumentar a capacidade de operacdo de transito de pedestres, veiculos, e
animais, preservando a humanizacao no transito, na vida, inclusdo social e a
acessibilidade:

Das diretrizes da mobilidade Urbana de transito:
Art. 224. As seguintes diretrizes desenvolvem a politica municipal de transito:

[I- Operar, manter e implantar controle viario;

[1I- Melhorar o sistema bésico viario basico;

IV- Garantir as condi¢cdes de seguranca com a Implantacdo de sinalizacéo
nas vias urbanas e estradas;

V- Adequar os acessos, locais de concentracdo e circulagdo publica as
pessoas portadoras de necessidades especiais;

VII- Dar condigbes de acesso a malha viaria existente visando conforto,
fluidez e as melhorias das condic¢des de circulacéo;

X- Construir vias exclusivas para ciclistas e pedestres e ciclistas;

Xll- Constituir a integracéo de projetos governamental destinado a melhoria
do transito;

Xlll- Inseria a educacdo para o transito continua, objetivando orientar o
cidadao, quanto a conhecimento, valores, principios, atitudes e habilidades
adequados & movimentag&o no espago social;

XIV- Estimular a acessibilidade e mobilidade em geral, facilitando o
deslocamento seguro, econémico, agil, confortavel e confiavel;

XVI -Dotar o municipio com uma organizacéo instrumental regulador e urbana
e garantindo a educacéo, seguranca, acessibilidade e mobilidade necessaria
originando um fluxo adequado aos 6rgdos privados, publicos, ao lazer e ao
trabalho.

Nesse sentido, o poder publico municipal tem desde o ano de 2019 o Plano
Diretor promulgado, e nesse plano estdo determinados todos 0s conceitos referentes
aos projetos que devem ser implementados no sistema viario, respaldado pela Lei
Municipal em tela, que dao condi¢cdes e garantia de fluxo de transito entre todos os
entes envolvidos na mobilidade urbana.

A Subsecéo Il dispde sobre a mobilidade conforme estudos desenvolvidos para
o Plano Diretor a partir do artigo 225 que descreve os dois tipos de vias conforme

sistema viario.

Art.225. A estrutura do sistema viario municipal sera classificada de acordo
com as vias projetadas existentes na area urbana, com as seguintes vias:

§ Unico - O Plano Municipal de Mobilidade Urbana observara o
estabelecimento da classificacdo deste artigo no "caput" em suas acdes e
planos.

As vias principais coletam e distribuem os fluxos de veiculos, circulagdo de
transito nas vias rapidas e secundarias de transito, e simultaneamente permitem o
transito de acessibilidade e passagem aos Lotes. Tem prioritaria acessibilidade em
relacdo a circulacdo, sendo constituidas por pista Unica ou dupla, com mais de duas
faixas de rolamento (LEI MUNICIPAL n° 2.341 de 1712/2019).
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O municipio tem a estrutura viaria principal como sendo a via secundaria, onde
recebe o trafego veicular das outras vias, permitindo o deslocamento e articulagéo nos
extremos pontos da regido da cidade e a passagem de transito predominante. A via
secundéria liga as distintas regifes da cidade, libera acesso de seu fluxo aos lotes.
(LElI MUNICIPAL n° 2.341 de 1712/2019).

O projeto de intervencéo inseriu prioridades na implantacao da estrutura viaria
conforme preceitua o artigo 230 da Lei Municipal n® 2.341/2019.

Em sintese, a problematizagdo do sistema viario esta estabelecida em Lei
Municipal e a partir dai € que se deve colocar em préatica conforme planejamento
prioritario de mobilidade urbana, de acordo com o artigo 232 seguindo o grau
hierarquico de vias a saber:

Art. 232. Baseado nos objetivos, acdes e diretrizes enunciadas nesta base
legal, o Ente Municipal constituird o projeto de mobilidade urbana Municipal,
estabelecendo:

I-Hierarquizacéo da organizacao do trafego nas vias:

a) Principais;

b) Secundarias;

c) Ciclo faixas e ciclovias;

d)- Pedestres.

[I- Sistema viario principal com definicdo detalhada e tracados definitivos das

vias a qualificar, alargar e abrir;

Nesse contexto, o projeto de mobilidade deve implementar todo o contexto
viario com vistas peculiares a cada caracteristica que faz parte do sistema, sendo
essencial para determinar a seguranca, entrada e saida através das vias principais e

secundarias.
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4 METODOLOGIA

A pesquisa é do tipo estudo de caso que tem a finalidade de obter maior
conhecimento sobre o sistema viario no municipio de Ariquemes. A selecéo do local
delimitado da pesquisa, se deu através de dados comparativos estatisticos
disponibilizados no sistema RENAEST do DETRAN - RO. Onde se comparou os locais
com mais ocorréncia de acidentes de transito dos ultimos 10 (dez) anos no municipio
de Ariquemes.

O local da pesquisa deu-se na intersecédo das avenidas Tancredo Neves com
a Avenida Jamari, pois, apresenta sistema viario como sendo via de acesso arterial e
coletora. Ou seja, se caracteriza por intersecdes em nivel, geralmente controlada por
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros, vias secundarias e locais. E como
via coletora se destina a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar
ou sair das vias de transito rapido.

Como natureza dos procedimentos técnicos se usou as abordagens qualitativa
e quantitativa, se utilizando o aplicativo Excel para apresentar as tabelas e graficos na
mensuracao das analises dos resultados.

A caracteristica exploratoria, baseou-se no desenvolvimento tedrico na base de
dados académicos: Scielo e Periddicos Capes, publicacbes de Teses, artigos
cientificos, verificacdo de projetos e planta baixa junto a prefeitura municipal da cidade
analisada, Secretaria Municipal de Seguranca e Transito, Departamento Estadual de
Transito de Rondonia.

A coleta de dados foi realizada durante 1 semana, nos dias de segunda-feira,
quarta-feira e sexta-feira, nos horarios de maior movimentag¢ao nas vias delimitadas:

Periodo matutino: 06h as 12h;

Periodo Vespertino: 13h as 18h;

Periodo Noturno:  18h as 21h.

A andlise observacional, foi realizada no local e registrada através de
fotografias, anotacdes e mensuradas pela técnica do calculo do volume do horério de
pico, Volume (UCP/H).

As tabelas abaixo apresentam os horéarios, data e quantitativo de veiculos
observados e registrados no periodo de trés (03) dias, com a finalidade de realizar o
Volume Diario Médio — VDM no encontro das Avenidas Tancredo Neves e Jamari para

melhor entendimento do fluxo de veiculos nessa intersecao.



Tabela 1 — Coleta de dados realizada no 1° dia
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p1 17/09/2021 P? 17/09/2021
Pesquisador: Diego Alecrim Pesquisador: Fabio Fernandes
Horario motos | carros | Caminhdes | UCP Horério motos | Carros | caminhdes| UCP
07:00|07:15 41 58 2 76 07:00| 07:15 42 64 0l 78
07:15|07:30 54 54 0 72 07:15| 07:30 57 60 2| 83
07:30|07:45 60 65 3 91 07:30| 07:45 66 72 0| 94
07:45 | 08:00 87 83 5| 122 07:45| 08:00 75 65 2| 94
Total 242 260 10| 360 240 261 4| 348
11:00|11:15 72 68 0 92 11:00| 11:15 45 49 0| 64
11:15]11:30 94 71 4| 110 11:15|11:30 57 54 2| 77
11:30|11:45 88 93 8| 138 11:30| 11:45 64 56 ol 77
11:45|12:00 102 87 3| 127 11:45|12:00 64 49 1| 72
Total 356| 319 15| 466 230 208 3| 290
17:00|17:15 73 76 3| 106 17:00|17:15 75 49 0| 74
17:15|17:30 75 85 2| 114 17:15|17:30 65 68 2| 93
17:30|17:45 98 90 0| 122 17:30| 17:45 84 62 0| 90
17:45|18:00 92 82 4| 120 17:45| 18:00 70 54 3| 83
Total 338| 333 9| 463 294 233 5| 340
Fonte: O préprio autor, 2021.
Tabela — 2 — Coleta de dados realizada no 1° dia

P3 17/09/2021 P4 17/09/2021

Pesquisador: Jean Carlos Pesquisador: Alex Lins
Horario motos | carros | Caminhodes | UCP Horario motos | Carros | Caminhdes | UCP
07:00|07:15 68 36 0 58 07:00|07:15 19 19 0 25
07:15]07:30 98 52 3 90 07:15|07:30 28 31 0 40
07:30|07:45 137 69 1| 116 07:30|07:45 31 35 3 51
07:45|08:00 122 64 2| 108 07:45 | 08:00 28 30 0 39
425 221 6| 373 106 115 3| 156
11:0011:15 46 19 0 34 11:00|11:15 68 54 4 84
11:15/11:30 34 17 0 28 11:15]11:30 62 65 0 85
11:30|11:45 35 22 0 34 11:30(11:45 63 61 0 82
11:45|12:00 42 26 0 40 11:45]12:00 58 68 0 87
157 84 0| 136 251 248 4| 339
17:00|17:15 35 21 1 35 17:00|17:15 42 49 0 63
17:15]17:30 40 23 0 36 17:15|17:30 54 52 0 70
17:30|17:45 45 30 0 45 17:30|17:45 39 49 2 66
17:45]18:00 39 27 0 40 17:45]18:00 45 46 0 61
159 101 1| 155 180 196 2| 259

Fonte: O préprio autor, 2021




Tabela 3 — Coleta dados realizada no 2° dia
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p1 20/09/2021 P2 20/09/2021
Pesquisador: Diego Alecrim Pesquisador: Fabio Fernandes
Horario Moto |Carro | Caminhdes | UCP Horario motos | Carros | caminhdes | UCP
07:00 07:15 38 55 1 70 07:00| 07:15 27 48 1| 59
07:15 07:30 46 53 0 68 07:15| 07:30 41 54 0| 68
07:30 07:45 52 48 0 65 07:30| 07:45 50 65 1| 84
07:45 08:00 70 62 2 89 07:45| 08:00 48 61 2| 81
Total 206| 218 3] 292 166 228 4] 291
11:00 11:15 55 67 0 85 11:00| 11:15 54 53 1| 73
11:15 11:30 77 70 3| 101 11:15| 11:30 59 40 1| 61
11:30 11:45 89 82 0 111 11:30 11:45 73 48 0 72
11:45 12:00 85 80 1| 110 11:45| 12:00 78 47 1| 75
Total 306| 299 4| 408 264 188 3| 281
17:00 17:15 79 64 0 90 17:00 17:15 61 42 0 62
17:15 17:30 75 76 0] 101 17:15| 17:30 55 55 2| 77
17:30 17:45 81 67 1 96 17:30| 17:45 64 63 0| 84
17:45 18:00 82 58 1 87 17:45| 18:00 51 61 0| 78
Total 317| 265 2| 374 231 221 2| 301
Tabela 4 — Coleta de dados realizada no 2° dia
P3 20/09/2021 P4 20/09/2021
Pesquisador: Jean Carlos Pesquisador: Alex Lins
Horario Moto | Carro | Caminhdes | UCP Horario Motos carros | caminhdes | UCP
07:00| 07:15 65 22 1| 45 07:00 | 07:15 18 21 o| 27
07:15| 07:30 85 34 1| 64 07:15|07:30 26 29 0| 38
07:30| 07:45 114 49 0| 87 07:30|07:45 33 35 0| 46
07:45| 08:00 126 52 0] 9 07:45 | 08:00 28 29 1| 40
390 157 2| 290 105 114 1| 151
11:00| 11:15 38 29 0] 42 11:00]11:15 71 42 0| 65
11:15| 11:30 35 25 2| 41 11:15|11:30 64 49 2| 74
11:30| 11:45 24 19 0] 27 11:30]11:45 54 62 0| 80
11:45| 12:00 36 28 1| 42 11:45|12:00 44 56 3| 77
133 101 3] 151 233 209 5| 296
17:00| 17:15 44 30 1| 47 17:00|17:15 42 38 1| 54
17:15| 17:30 49 26 0] 42 17:15|17:30 42 44 1| 60
17:30| 17:45 41 26 0] 40 17:30|17:45 31 43 0| 53
17:45| 18:00 32 33 1| 46 17:45)18:00 27 35 1| 46
166 115 2| 174 142 160 3| 213

Fonte: O préprio autor, 2021.




Tabela 5 — Coleta de dados realizada no 3° dia
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P1 21/09/2021 P2 21/09/2021
Pesquisador: Diego Alecrim Pesquisador: Fabio Fernandes
Horario motos | carros | caminhoes | UCP Horario motos | carros | Caminhdes | UCP
07:00|07:15 36 56 0| 68 07:00|07:15 39 56 0| 69
07:15|07:30 54 52 2| 74 07:15|07:30 51 54 0] 71
07:30|07:45 53 62 1| 81 07:30|07:45 59 73 1| 94
07:45|08:00 71 71 0| 94 07:45|08:00 68 62 3| 90
Total 214 241 3] 318 217 | 245 4| 325
11:00|11:15 68 62 3] 90 11:00| 11:15 54 51 1 71
11:15]11:30 82 75 0| 102 11:15]11:30 54 45 0| 63
11:30|11:45 82 83 5] 120 11:30|11:45 62 51 0] 71
11:45]12:00 90 88 0| 118 11:45]12:00 71 53 2| 80
Total 322| 308 8| 430 241| 200 3| 286
17:00|17:15 75 62 0| 87 17:00|17:15 65 42 1| 65
17:15(17:30 77 69 1| 96 17:15]17:30 57 60 0| 79
17:30|17:45 89 77 2| 110 17:30|17:45 82 59 0| 86
17:4518:00 91 69 1|101 17:4518:00 63 58 2| 83
Total 332 277 4| 395 267 | 219 3| 313
Fonte: O préprio autor, 2021.
Tabela 6 — Coleta de dados realizada no 3° dia
p3 21/09/2021 P4 21/09/2021
Pesquisador: Jean Carlos Pesquisador: Alex Lins
Horario motos | carros | caminhdes | UCP Horario motos | carros | caminhdes | UCP
07:00|07:15 63 38 1| 61| |07:00|07:15 22 17 0| 24
07:15|07:30 91 45 0| 75| |07:15|07:30 27 22 1| 33
07:30|07:45 129 67 2| 114 |07:30|07:45 36 38 0| 50
07:45|08:00 125 61 3| 108 | |07:45|08:00 25 27 2| 39
408 | 211 6| 358 110, 104 3| 146
11:00 | 11:15 42 21 0| 35| |11:00|11:15 69 50 0| 73
11:15]11:30 33 17 1| 30| |11:15|11:30 55 61 3| 85
11:30|11:45 29 18 2| 32| |11:30|11:45 65 63 0| 84
11:45]12:00 37 25 0| 37| |11:45|12:00 51 54 2| 75
141 81 3] 134 240 228 5| 317
17:00|17:15 39 32 0| 45| |17:00|17:15 43 49 0| 63
17:15]17:30 42 29 2| 47| |17:15|17:30 46 56 1| 73
17:30|17:45 36 24 0| 36| |17:30|17:45 42 42 0| 56
17:45|18:00 38 29 1| 44| |17:45|18:00 34 49 0| 60
155 114 31171 165 196 1| 252

Fonte: O préprio autor, 2021
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As tabelas 1,2,3,4,5 e 6 apresentam os registros da movimentacao do transito
de veiculos no cruzamento das avenidas Tancredo Neves com Jamari, no dia 17 de
setembro de 2021, sendo anotados os horarios, tipo de veiculo e calculado a média
UCP. A finalidade dessa observacao serviu para subsidiar os dados coletados.

Tabela 7 — Demonstrativo da média VDM do Cruzamento Av. Tancredo Neves

e Jamari
P1: P2: P3 e P4 17/09/2021 . Pesqui.sadores:
T Diego/Fabio/Jean/Alex
Horario Unidade Carro de Passeio (UCP)

06:00 06:30 202
06:30 07:00 299
07:00 07:30 522
07:30 08:00 715
08:00 08:30 575
08:30 09:00 400
09:00 09:30 355
09:30 10:00 354
10:00 10:30 413
10:30 11:00 a77
11:00 11:30 575
11:30 12:00 656
12:00 12:30 633
12:30 13:00 488
13:00 13:30 493
13:30 14:00 448
14:00 14:30 357
14:30 15:00 337
15:00 15:30 316
15:30 16:00 342
16:00 16:30 420
16:30 17:00 511
17:00 17:30 590
17:30 18:00 627
18:00 18:30 546
18:30 19:00 546
19:00 19:30 416
19:30 20:00 318
20:00 20:30 248
20:30 21:00 201
21:00 21:30 141
21:30 22:00 110

Total 13663

VDM do Cruzamento= Total 854
13633/16h
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Tabela 8 — VDM do cruzamento da Av. Tancredo Neves X Jamatri

Tipo volume d(? horario fator de equivaléncia Volume (UCP/h)
de pico
Motocicleta 10552 0,33 3482
Automovel 9637 1 9637
Onibus/Caminh3o 272 2 544
Total 13663
VDM = Total/16h 854

A tabela 7 e 8 apresentam o Volume Diario Médio - VDM, que significa o

volume ou trafego registrado no decorrer de um dia, objetivando avaliar e mensurar a

demanda das vias.

Tabela 9 — VDM da Av. Tancredo Neves

Pesquisador P1, P2

. volume do s A
Tipo e €6 6 fator de equivaléncia | Volume (UCP/h)
Motocicleta 6249 0,33 2062
Automovel 6333 1 6333
Onibus/Caminh3o 183 2 366
Total 8761
VDM = Total/16h 548

Fonte: O préprio autor, 2021.

Tabela 10 — VDM da Av. Jamarri

P3, P4

Tipo VEILGE o fator de equivaléncia | Volume (UCP/h)
P horario de pico g

Motocicleta 4303 0,33 1420
Automovel 3304 1 3304
Onibus/Caminh3o 89 2 178
Total 4902
VDM = Total/16h 306

Fonte: O préprio autor, 2021.

As tabelas 9 e 10 apresentam o Volume Diario Médio — VDM referente a cada

avenida, resultando no volume de trafego peculiar a cada via.
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES

As Estatisticas de transito do Municipio de Ariquemes sao apresentadas
através do Anuario do Departamento Estadual de Transito do Estado de Rondbnia -
DETRAN pela Coordenadoria de Registro de Estatistica e Acidentes de Transito-
RENAEST trabalha com as seguintes fontes de dados conforme tabela 1.

Tabela 11 - Demonstrativo comparativo de elementos do transito

Area Acidentes Frota Populacgao

4.975,01 687 75.167 107.863

Fonte: Anuario Detran, RO, 2019

A tabela 1 apresenta dados referentes a area urbana, média de acidentes, frota
de veiculos e populacéo total no municipio de Ariquemes.

De acordo com o anuério do Departamento Estadual de Transito do Estado de
Ronddénia o municipio de Ariguemes esta na 112 Posi¢do no ranking estadual em
referéncia a acidentes de transito.

Grafico 2 — Evolucéo da frota X Populacao
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Fonte: Anuario Detran — RO, 2019

O gréfico 2 apresenta a evolucao da frota em consonéncia com a populacéo
local, sendo notdrio o crescimento ascendente a partir do ano de 2012 a populagéo
era de 93 mil e no ano de 2019 somou o total de 108 mil. A frota no ano de 2012

compreende em 53 mil evoluindo para 75 mil no ano de 2019.
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Grafico 3 — Acidentes com vitimas segundo o perimetro Rural X Urbano

® RURAL & URBANO

Fonte: Anuério Detran — RO, 2019

O grafico 3 apresenta o indice de acidentes no perimetro rural e urbano, sendo
o de cor laranja destinado ao meio rural e o de cor vermelha ao setor urbano.
Demonstra-se que no setor urbano a incidéncia de acidentes é maior. Sendo o ano de
2014 com maior incidéncia no perimetro urbano 672. J4 no ano de 2017 com menor
incidéncia de transito no total de 506 no perimetro urbano. No perimetro rural o ano
de maior incidéncia € o ano de 2019, por outro lado o ano de menor incidéncia no
setor rural foi 2017, num total de 10 casos.

Gréfico 4 — Total de acidentes com vitimas por ano

Fonte: Anuéario Detran — RO, 2019
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De acordo com a pesquisa o gréafico 4 demonstra a incidéncia de acidentes com
vitimas por ano, entre os anos de 2010 a 2019. O ano de 2017 apresenta 0 menor
ndmero num total de 517. Sendo o ano de 2018 com maior incidéncia num total de
736.

De acordo com dados coletados através da Policia Militar (PM, 2020), consta
registro nos meses de janeiro a agosto de 2018 de quase 400 sinistros de transito
ocorridos em Ariquemes. Esses casos sao resultados do aumento da frota de veiculos
no quantitativo de 70,1 mil. Portanto, se registra um indice de 89% de acidentes na
area urbana da cidade, com maior caso entre as motocicletas.

Conforme Dias, (SEMUST, 2020) as principais causas dos acidentes sao o
excesso de velocidade, imprudéncia e dirigir embriagado. Para sanar essa diversidade
de situacdo de acidente de transito € realizado a educacao no transito através de blitz
educativas e seminarios nos estabelecimentos de ensino.

O projeto orgamentario municipal tem programado investimento para mitigar o
indice de acidentes e corrigir a infraestrutura viaria, entretanto, ao se comparar o
mesmo periodo do ano de 2017 e o de 2018, se identifica 0 aumento de 9% de
acidente de transito na cidade (PMRO, 2018).

Grafico 5 Comparativo anual de acidentes de transito em Ariguemes
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Fonte: PM Ariquemes, 2018

O gréfico 5 apresenta o comparativo anual entre janeiro 2017 a agosto 2018,

onde se vislumbra o aumento de casos num percentual de 9%.
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O indice de acidentes com envolvimento de motocicletas em Ariqguemes € alto,
sendo que dos 378 casos registrados no ano de 2018, 89% sao provenientes com
motos. Os veiculos possuem 68% de participacdo nos acidentes, os ciclistas somam
8,7% e pedestres 8,2%.

Grafico 6 — Elementos envolvidos em acidentes de transito
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Fonte: PM Ariquemes, 2018

O grafico 6 apresenta os elementos envolvidos em acidentes de transito em
Ariquemes sendo 260 Carros, 337 Motos, 33 ciclistas e 31 pedestres. Todos ocorridos

entre 0os meses de janeiro a agosto de 2018 (PM, 2018).
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5.1 ANALISE DOS DADOS

A andlise realizada no cruzamento das avenidas Tancredo neves com avenida
Jamari, regido central do municipio de Ariqguemes, apresenta a existéncia de varios
orgaos publicos e privados, tais como: hospital publico, igreja, rodoviaria, farmacias e
outras lojas comerciais, sendo, portanto, local bem movimentado em razdo da
necessidade de atendimento médico, evangelistico e comercializacdo de variados

produtos para a populacdo. A figura 1 apresenta como se da a movimentacdo no

transito.

Figura 1 — Vista da delimitacdo do local da pesquisa Entroncamento da Av.

Tancredo Neves e Av. Jamari em Ariqguemes — RO.
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Fonte: Google maps

, 2021.

A figura 1 demonstra a delimitacdo da area pesquisada sendo identificado
através de circunferéncia, ou seja, a de circunferéncia de cor vermelha apresenta o
cruzamento das vias objeto da pesquisa. A area marcada com a circunferéncia de cor
laranja apresenta o local da inclusao das com as vagas destinadas ao estacionamento

exclusivo para caminhdes de carga e descarga, carros de passeio e motocicletas.
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A contagem volumétrica dos veiculos e pedestres foi realizada de forma
manual, seguindo orientagdes de Vasconcelos (1982), no qual os pesquisadores se
posicionaram ao lado das vias do cruzamento, munidos de contadores manuais e
Folhas de Campo para preenchimento dos dados. Foram definidos dois postos de
contagem chamamos de Posto de Contagem 1 (P1) e 2(P2) para coleta do volume na
via principal e Posto de Contagem 3(P3) e 4(P4) para coleta de dados da via

secundaria, conforme pode ser observado na Figura 2 abaixo.
Figura 2 — Delimitacdo do local da coleta de dados
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Fonte: Google map, 2021.

A figura 2 apresenta os pontos que foram realizadas a contagem volumétrica
dos veiculos, motocicletas e pedestres, os quais foram contabilizados individualmente.
A contagem de veiculos deu-se onde se obtém o volume de cada classe de veiculos
do trafego, sendo elas 1) Carros de passeio; 2) Motocicletas; 3) Onibus e Caminhdes
e 4) Pedestres. Foram divididos em 4 pontos sendo, P1, P2, P3 e P4 utilizados para
medir o UCP/H e VDM.

N&o houve separacdo entre 6nibus e caminhdes, pois neste cruzamento ndo

existe linha de transporte coletivo e o fluxo desses veiculos € bem reduzido. Para as
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categorias de Carros de Passeio e Motocicletas foram definidas 3 conversfes
possiveis no cruzamento — Esquerda (E), Reto (R) e Direita (D), sendo esta ultima
uma conversao possivel apenas para quem segue pela via principal e acessa a via
secundaria.

O levantamento aconteceu em periodos de 15 em 15 minutos, para que fosse
possivel acompanhar a evolucdo do trafego, seguindo orientacdo do Manual de
Sinalizacdo Semaforica do CONTRAN (2014). A cada passagem de veiculos e
pedestres anotou-se o0 quantitativo no campo referente a categoria, ao horario e ao
tipo de conversao realizada — esquerda, reto ou direita.

Segundo Akishino (2011), os volumes de trafego as tercas, quartas e quintas
feiras sdo proximos, sendo o de segunda-feira um pouco abaixo da média e o de
sexta-feira um pouco superior, isto é, na média geral dos dias Uteis, a segunda-feira
compensa a sexta-feira. Devido a isso, apés a determinacéo do periodo critico do dia,
recomenda uma metodologia de pesquisa com periodo de 3 dias consecutivos nesse
horario.

Ainda Akishino (2011), para implantacdo de sinalizacdo semaforica € preciso
acompanhar o volume global de veiculos no cruzamento durante todo o dia, para que
seja detectado o periodo mais critico.

Figura 3 — Vista aérea da confluéncia das Av. Jamari com Av. Tancredo Neves
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Fonte: Google maps, 2021
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A figura 3 apresenta a existéncia do fluxo e estacionamento de veiculos assim
como transeuntes aos diversos locais existentes e saida para outras vias. O Sistema
Viario viabiliza o transito abrindo espaco para mobilizacdo urbana, gerando conforto e
seguranca a todos os entes que participam do sistema de transito.

Para melhor informag&o observou-se no periodo de 1 semana nos horarios:
07h as 8h, das 11h as 12h no periodo da manha, e, das 17h as 18h no periodo da
tarde, que a confluéncia das avenidas Tancredo Neves com Jamari € sinalizada com
semaforos em led com média de tempo de 20 a 30 segundos. Com canteiro central
dando vazdo para o trdfego a outras vias através de retornos e contornos,
flexibilizando assim, o transito para acesso a vias principais e secundarias.

Figura 4 — Instrumentos de anotacfes da coleta de dados

T
Fonte: O préprio autor, 2021

Demonstra-se na figura 4 a presenca do autor desta pesquisa em realizando a
coleta de dados na intersecdo das avenidas Tancredo Neves e Jamari, com a

incumbéncia em anotar o fluxo de veiculos e transformar em dados para qualificacéo.
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Figura 5 — Sinais de transito existentes no cruzamento das avenidas Tancredo

Neves e Jamari em Arlquemes - RO
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Fonte: O préprio autor, 2021

Demonstra-se na figura 3 que na interse¢do das avenidas Tancredo Neves e
Jamari a sinalizacéo horizontal e vertical que contribuem na organizacao do fluxo de
veiculos e pedestres.

Figura 6 — Caminhdo sem local definido para carga e descarga

Fonte: Proprio autor, 2021
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Apresenta-se na figura 6 no que se refere a analise das obras de mobilidade
urbana e infraestrutura no sistema viario no cruzamento da avenida Tancredo Neves
com a avenida Jamari no municipio de Ariquemes, estado de Rondbnia, observou-se
a necessidade da disponibilidade de estacionamentos direcionados aos trabalhadores
€ outros para 0os motoristas que estdo em transito, assim como os caminhdes que
descarregam materiais no centro comercial, e tem que estacionar em local indefinido,
causando fila dupla e causando obstaculo na saida de veiculos de pequeno porte.

Sugestiona-se, a construcéo de passarelas para pedestres, assim como horario
especifico para descarregamento de mercadorias ou ainda, estacionamento exclusivo
para caminhdes para atividade de carga e descarga de mercadorias. Desta forma, se
estara proporcionando seguranca e bem-estar a todos os envolvidos no sistema de
transito.

Tomou-se como base para a mensuracgéo do fluxo de veiculos os horérios de
maior trafegabilidade conhecido como “horario de pico” que ficaram assim
estabelecidos.

Tabela 12 — Observacéao da trafegabilidade no horario das 7h as 8h

Horario de Pico 7h as 8h
volume do Volume
Tipo horapo de | fator de equivaléncia (UCP/h)
pico

Motocicleta 943 0,33 311
Automovel 792 1 792
Onibus/Caminhao 16 2 33
Total 1136

Fonte: O préprio autor, 2021

Tabela 13 — Observacéo da trafegabilidade no horario das 11h as 12h

Horario de Pico 11h as 12h
Tino \rllzlruér:;g gg fator de Volume
P . equivaléncia (UCP/h)
pico

Motocicleta 958 0,33 316
Automovel 824 1 824
Onibus/Caminhao 19 2 37
Total 1178

Fonte: O préprio autor, 2021
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Tabela 14 — Observacéao da trafegabilidade no horéario das 17h as 18h

Horéario de Pico 17h as 18h
Tino \r/]c(;lruérzg g(e) fator de Volume
P : equivaléncia (UCP/h)
pico

Motocicleta 915 0,33 302
Automovel 810 1 810
Onibus/Caminhao 12 2 25
Total 1137

Fonte: O préprio autor, 2021

As tabelas 12, 13 e 14 apresentam os langcamentos dos veiculos e motocicletas
gue trafegaram na intersec¢ao das avenidas Tancredo Neves e Jamari, assim como, 0
registro do volume do horario de pico, o fator de equivaléncia e o volume unidades de
carros de passeio/hora (UCP/h), resultando na média conforme tabela 5

Tabela 15 — Média entre os horéarios de pico

Tipo vglgme dq fe}torfie . Volume
horario de pico equivaléncia (UCP/h)
Motocicleta 939 0,33 310
Automoével 809 1 809
Onibus/Caminh&o 16 2 32
Total 1150

Fonte: O proprio autor, 2021

Na tabela 15 demonstra-se a média entre os horarios de pico determinados nos
registros das tabelas 2, 3 e 4. Quanto a insercéo do 6nibus e caminhdo no mesmo
item, salienta-se que na cidade ndo ha transporte de 6nibus coletivos, portanto, foi
guantificado somente os caminhdes.

A mensuracao dos tipos de veiculos estdo determinadas em conformidades
com o Conselho Nacional de Transito — CONTRAM na seguinte forma:
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Tabela 16 — Tipo de veiculo e fator de equivaléncia

Tipo Fator de equivaléncia
Automoveis 1,00
Motocicleta 0,33

Onibus 2,25
Caminhdes 1,75
Bicicleta 0,20

Fonte: CONTRAM, 2020.

A tabela 6 serve de referéncia probabilistica para que se tenha a medida exata
da capacidade de carros de passeio (UCP), utilizando-se o calculo do fator de

equivaléncia, resultando assim o quantitativo demonstrado na tabela 5.

5.2 PROJETO DE INTERVENCAO

Em referéncia a necessidade de se dar autonomia e seguranca aos
transeuntes assim como os condutores de veiculos motorizados, € viavel a construcéo
de uma passarela sobre esse local.

De acordo com a NBR9050 (2017), o termo passarela se caracteriza como
uma obra de arte direcionada a passagem de pedestres, transpondo vias, em desnivel
aéreo. Nesse contexto, a passarela se destina a transpor obstaculos artificiais e/ou
naturais com uso exclusivo por pedestres.

O objetivo da passarela é auxiliar na travessia confortadvel e segura dos
pedestres, interferindo minimamente na paisagem e no transito. S&o compostas por
guatro partes, as quais também podem ser usadas nha classificacdo: Sistema
estrutural, vedagdes, tabuleiro e acesso.

Segundo Rosenblum (2015), em relagcdo as passarelas esperam-se, viadutos
e pontes que possibilitem e garantam a travessia segura aos transeuntes. Portanto, é
uma construcdo de passagem para pedestres sobre uma via de transito rapido,
separando fisicamente o fluxo de veiculos e pedestres, com a finalidade de eliminar
possiveis incidentes ou acidentes de transito entre eles.

A estrutura da rampa segue as normas da ABNT NBR 9077 (2001), onde

determina que o patamar da rampa deve ser sempre nivelado, com comprimento
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minimo de 1,10 m, dimensionados em sentido do transito, sendo obrigatérios sempre
gue houver mudanca de direcdo ou quando a altura a ser vencida ultrapassar 3,70 m,
ou entdo a cada 50 m de percurso quando a inclinagao variar de 6,25% e 8,33%,
conforme a NBR 9050/2015. (ABNT, 2015; ABNT, 2001).

De acordo com ABNT NBR 9077 (2001), o declive maximo da rampa, deve
ser de 10% em quase todas as edificacdes, deve-se acrescer 25% na sua largura,
naquelas que se permite declive de 12,5%. Esta norma também diz que o piso das

rampas deve ser antiderrapante e que elas tenham corrimaos e guarda-corpos.

Flgura 7 - Modelo de rampa de pedestre em passarela
U A SRERA G S B i o g Zot M e
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Fonte: Passarela pedestre, 3D Warehouse, 2021

A figura 7 apresenta a estrutura da passarela com rampa e protecéo lateral,
construida em estrutura metalica. Essa é a forma indicada para a travessia de
pedestre com seguranca na juncdo das Avenidas Tancredo Neves com Avenida

Jamari na cidade de Ariquemes — RO.
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Figura 8 — Vista da estrutura fisica da passarela
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Fonte: Imagem Google, 2021

A figura 8 apresenta a estrutura fisica de uma passarela transpondo o vao de
uma avenida, onde, pretende-se demonstrar que a fluicdo do trafego de veiculos se
torna separado do transito de pedestre, pois, estes podem cruzar essa avenida em
seguranca sem ter que aguardar no semaforo, e o0s veiculos estariam em
movimentag&o sem causar congestionamento.

Segundo Saraiva (2016) “ao se projetar a mobilidade urbana o construtor deve
ter como propadsito o ser mais fragil do Sistema de transito que € o pedestre”. Portanto,
0 que se viabiliza é que haja acdes voltadas para a seguranca e trafegabilidade tanto
as pessoas sem necessidades especiais quanto as que necessitam de um cuidado
especifico, locais reservados para sua movimentacao, e aos que trafegam somente
sobre cadeiras de rodas que tenham acesso ao piso tétil, calcada antiderrapante,
rampas para transpor obstaculos e limites de area demarcadas exclusiva a esses
individuos.

E necessario inserir nesse contexto os ciclistas que realizam movimentag&o
entre os veiculos e até mesmo juntos aos transeuntes, portanto, devem ter uma faixa
exclusiva tais como ciclovia, e que possam ser respeitados em sua trafegabilidade em
meio ao trafego de veiculos.

Quanto aos locais de estacionamentos, estes devem seguir a exclusividade

gue versa sobre cada utilizacdo, pois, existem veiculos em circulacdo, veiculos
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pertencentes aos trabalhadores que passam o dia no local de labor e, os veiculos de
cargas e descargas que além de estarem em atividade laboral, precisam descarregar
mercadorias que fazem a movimentacao comercial.

Destarte, 0 contexto se reportar a interveniéncia de locais destinados e
utilizados exclusivamente para cada situacdo, onde, o condutor que for somente
realizar seus negécios que tenha local para estacionar seus veiculos, assim como aos
gue laboram e que se nota a permanéncia num periodo maior que os demais.

Em referéncia aos caminhdes que realizam carga e descarga de materiais
tenham horarios e locais definidos, pois, assim ndo estardo bloqueando a passagem
e causando transtornos no momento em que realizam suas atividades laborais.

Observou-se que as motocicletas ocupam espaco desnecessario em razao de
estacionarem em locais destinados a um carro, pois, ndo & local exclusivo para as
motos, nesse ato utilizam espacgos de um veiculo que por sua vez, tem que estacionar
em local longe de onde necessita realizar seu destino, causando assim, transtorno

tanto para o transito quanto para o bem estar do cidadao.



Figura 9 - Detalhamento da passarela
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A figura 9 apresenta a planta baixa arquiteténica estd numa escala de 1:250
e corte 1:150 a intercessao das avenidas Tancredo Neves e Jamari. O local é dotado
de estabelecimento que conta com muita movimentacdo de aspectos comerciais,
hospitais, igreja, pragas, rodoviaria entre outros.

Os beneficios previstos com a construcdo da passarela serdo pela
comodidade, autonomia e seguranca de todos os pedestres, assim como, uma
caracteristica urbanistica de beleza para o centro da cidade, com vista panoramica.

E para comodidade e seguranca dos condutores e seus veiculos os
estacionamentos séo imprescindiveis estarem a contento e notada comodidade, com
a finalidade de se evitar acidentes e longas filas em busca de vagas para estacionar
seus veiculos é importante a implantacdo de locais exclusivos geometricamente
delimitados conforme o porte do veiculo. Abaixo apresenta-se 0s tipos de vagas para
estacionamentos de acordo com a dimensdo dos componentes participantes do
sistema de trafego (IPDSA, 2016).

Figura 10 — Vaga para veiculos pequenos e meédios (30°)
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Fonte: IPDSA, 2016

A figura 5 apresenta o estacionamento para veiculos de médio e pequeno
porte cuja dimensao esteja entre 11m2. A caracteristica do espaco para manobra esta
em que o condutor tenha melhor visibilidade e espaco para entrar e sair da vaga com

seguranca, evitando-se assim qualquer incidente ou acidente no trajeto.



Figura 11 — Local do estacionamento proposto para veiculos médio e pequeno
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Fonte: Préprio autor, 2021
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Figura 12 — Vaga destinada a motocicletas
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Fonte: IPDSA, 2016.

A figura 12 apresenta o estacionamento exclusivo para motocicletas com
dimenséo de area de 1,00m x 2,00m totalizando 2,00m2. Com espaco para manobra
com seguranca para entrada e saida da vaga.

As motocicletas precisam de vaga exclusiva, pois, em muitos casos uma so
motocicleta ocupa o espaco de estacionamento de um veiculo, tirando assim, o
espaco que serve para o condutor estacionar o carro, sendo obrigado a se distancia
do local de seu objetivo.

Em referéncia aos veiculos de carga e descarga, e em virtude da demanda
de lojistas e a frequéncia dos usuarios, torna-se necessario a reposicdo das
mercadorias que sao disponibilizadas para aquisicdo assim como, para a reposicao
do estoque, tornando-se assim, atividade rotineiras (IPDSA, 2016).

Para simplificar e viabilizar o trafego de veiculos é necessario a
disponibilidade de local exclusivo para carga e descarga de mercadorias. Portanto, o

local destinado aos veiculos desse porte se demonstra conforme figuras a seguir.
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Figura 13 — Local exclusivo para carga e descarga de mercadorias
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Fonte: IPDSA, 2016.

A figura 13 apresenta a exclusividade para vaga de caminhdes para carga e
descarga de mercadorias, com dimenséao total de 38,50mz2, sendo a mensuracdo do
espaco de 3,50m x 11,00m. Disponibilizando espaco de seguranca para manobra e

estacionamento.

Figura 14 — Sinalizac&do do espaco para carga e descarga

Fonte: Imagem Google, 2021

O local deve ser organizado e sinalizado com a finalidade de se ter acesso
somente aos veiculos exclusivos as devidas vagas.
Portanto, o estudo se pauta da necessidade de se construir espagos que

sirvam de acesso, seguranca e comodidade para todos.
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CONSIDERACOES FINAIS

O estudo partiu do pressuposto da evolugdo no sistema viario da avenida
Jamari com a Avenida Tancredo Neves. O local é feito com base na flexibilizacao do
fluxo diario de veiculos e pedestres, reduzindo desta forma a ocorréncia de acidentes
de transito. As imagens apresentadas, demonstram que o poder publico apés estudos
pela Secretaria Municipal de Transito instalou sinalizacdo e abertura de vias no
canteiro central para assim, desafogar o volume de veiculos que causavam
congestionamentos.

O local delimitado segundo a Policia Militar é tido como fonte de colisdo entre
veiculos e atropelamento, pois, tem ao seu redor instalacdo de prédios publicos,
hospitais, pronto socorro, comercial em geral, acarretando assim um grande fluxo de
pessoas, carros, motocicleta e bicicletas, sendo necesséario a construcdo de uma
passarela com rampa para acesso as pessoas cadeirantes e demais pedestres,
viabilizando o fluxo de veiculos nessas avenidas, sem interrup¢do dos transeuntes,
pois, estardo utilizando a passarela para sua locomocéo.

Os acidentes sao resultados de muita movimentacdo e falta de atencédo por
parte dos motoristas e pedestres. Com a evolugcao populacional nos ultimos dez anos,
fica instado que a divisdo fisica & imprescindivel no sistema viario face ao crescimento
demografico.

Portanto, com o progresso em ascensao a tendéncia é que a cada ciclo, haja a
construcdo de projetos viaveis para a manutencdo da vida humana em seguranca
viaria no transito, assim como, para a reducao do desgaste emocional e condicdo de

acessibilidade para todos.
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Apéndice: Plano Diretor do Municipio de Ariguemes — Base legal para a Mobilidade
urbana com aplicacdo do Sistema Viario da cidade.

&
N '\ MUNICIPIO DE ARIQUEMES } [,», (3]0
R PODER EXECUTIVO O
¢ PROCURADORIA GERAL 9\0 ] ﬁ
TN <™ 7
r -2 i /0
N P}
Lei n°1273, de 26 dezembro de 2.006 e
R ‘:T' ’“' v’sES\ INSTITUI O PLANO DIRETOR
i i PARTICIPATIVO DE ARIQUEMES,
‘, e = "_"“_. CRIA O SITEMA MUNICIPAL DE
i 2 do ;, PLANEJAMENTO E  GESTAO
v el PARTICIPATIVA E DA OUTRAS
S | PROVIDENCIAS.
O
y TGO UCIO AIRES MOURA Prefeito do Municipio de Ariguemes,
. Estado d& Rondénia, no uso de suas atribuiges legais;
FAZ SABER que a Gamara Municipal de Ariquemes, aprovou e eu
sanciono e promulgo a seguinte,
TITULO |
DA CONCEITUACAO E OBJETIVOS :
CAPITULO |
DA CONCEITUAGAO
Art. 1° Fica aprovado € instituido por esta Lei o Plano Diretor Participativo de
Ariquemes, com fundamento ao disposto nos artigos 182 e 183 da Constituicao
Federal, no capituio 1l da Lei 10.257, de 10 de julho de 2.001 — Estatuto da
Cidade e no artigo 42 da Lei Orgénica do Municipio de Ariquemes.
Art. 2° O Plano Diretor Partucxpatlvo abrange a totalidade do territério do
= Municipic de Ariquemes, € o instrumenio basico da Politica de
Desenvolvimento Urbano do Municipio & integra o processo de planejamento
municipal.

Art. 3° Este Plano Diretor Participativo institui o Sistema Municipa! de
Planejamento e Gestao Democratica, estabelece diretrizes e objetivas das
politicas de desenvoivimento urbano, regulamenta instrumentos urbanisticos,
disciplina o parcelamento, uso e ocupagao do solo e definem agoes,
programas, projetos e chras a serem seguidos até 0 ano de 2.016.

Paragrafo Unico — Entende-se por politicas de desenvolvimento urbano todas
as politicas publicas municipais que atuam sobre o meio fisico, em particular as
relacionadas com o urbanismo, uso do solo, meio ambiente, habitagao,
saneamento e mobilidade,

Art. 4° O Sistema Municipal de Planejamento e Gestao Democratica consiste
na articulagdo do planejamento com a gestdao das politicas publicas e de
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Il - Promogao de campanhas para conscientizacao da populagao de agoes
que visem a defesa e protegao do cidadag;

IV - Apoio para viabilizar o trabalho desenvolvido pelo Corpo de Bombeiros,
Servigo de Transito, satde e demais 6rgaos de policia;

V - Fortalecer a Guarda Municipal e o Conselho de Seguranga Comunitaria

VIl - Fomentar a instalagdo de hidrantes em pontos estratégicos da cidade,
para viabilizar o atendimento de sinistios;

VIl - Restringir a venda de bebidas alcodlicas e outros produtos prejudiciais a
saude, no perimetro escolar, no horario e dias letivo, considerado este
como sendo um raic de 100 (cem) metros da extensao da unidade

escolar,

VIl - Instalagado de monitoramento por camera nas ruas e logradouros
publicos, mediante a aprovagac da populagao, através de prévia
consulta.

IX - Promover agoes junto as instituicées estaduais e municipais, visando o
aprimoramento técnico profissional dos policiais militares, civis, guarda
municipal comunitaria, bombeiros militar e vigilante municipais, através
da promogao de cursos e instrugdes para o aprimoramento profissional.

X - Destinar areas publicas em locais estratégicos, para implantacac de
guaritas, quartéis, delegacias, albergues, presidios e Corpo de
Bombeiros, visando a implantagcdo do policiamento comunitario e
melhoria da seguranga;

Xl - Desenvolver agées integradas de prevencao entre os diversos orgaos de
seguranga, objetivando a redugao da criminalidade e inseguranca
publica;

SECAO Ii
DA MOBILIDADE URBANA E TRANSPORTE

SUBSECAO |
DO TRANSITO

'

Art.175. A politica municipal de transito tem como objetivo cumprir e fazer
cumprir as normas de transitotno ambito das suas atribuicées, bem como:
planejar, projetar, regulamentar e desenvolver agées, articulando e integrando
0s organismos governamentais € a sociedade, para ampliar a capacidade de
operar o transito de veiculos, de pedestres e animais, visando a preservagao
da vida, & humanizagéo no transito, a acessibilidade e a inclusao social:

Art.176. A politica municipal de transiio serd desenvolvida através das
seguintes diretrizes:
I - Promover a integracdo ao Sistema Nacional de Transito através de
Municipalizagao do transito;
Il - Implantar, manter e operar o sistema de sinalizagéo, os dispositivos e os
equipamentos de controle viario;

'}
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1 -
IV -

V-
Vi -
VIl -

VIl -
X -

s

XI -

Xit -
X -

XV -

XV -

XVI -

XVII -

Aprimorar o sistema viario basico, com hierarquizacao das vias urbanas;
Implantar sinalizagdo nas estradas e vias urbanas, facilitando a
localizagao, os deslocamentos e acessos, garantindo as condigbes de
seguranca;
Adequar os locais de concentragao, acesses e circulagao publica as
pessoas portaderas de necessidades especiais:
Ampliar a cobertura de agées de educagdo, prevengao e de fiscalizagao
no transito;
Adaptar a malha viaria existeniz as melhorias das condigées de
circulagao, visando maior fluidez, seguranga, conforto;
Implantar o Conselho Municipa) de Transito;
Desenvolver agoes de forma integrada com os demais orgaos do
Sistema Nacional de Transito;
Programar agoes para implanlagac do iransporte coletivo urbano
acessivel, priorizando a mobilidade de pessoas sobre a de veiculos,
incentivando o desenvolvimento desse sistema de transporte, que
alenda os anseios da sociedade;
Fomentar a construgdo de vias exclusivas para pedestres e ciclistas,
garantindo o exercicio de direitos fundamentais de ir e vir;
Sensibilizar e conscientizar a comuriidade sobire o trénsita.
Estimular a integragado das agdes de Governo nos diversos projetos
voltados para a melhoria do transiio; 5
Efetivar a educagao continua para o transito, de forma a orientar cada
cidadao, quanto a principios, valores, conhecimento, habilidades e
atifudes adequadas a locomogéao no espago social;
Estimular a mobilidade e a acessibilidade a todos os cidadaos,
possibilitando deslocamento agil. seguro. confortavel, confiavel e
economico;
Estimular a aplicagao das' normas do CTB'quanto a construgao calgadas
e passeios, bem como exigir sua implantagao, manutencao e melhorias.
Dotar 0o municipio com uma organizagdo urbana e um instrumental
regulador capaz de garantir a szguranca, educagdo, mobilidade e a
acessibilidade necessaria para que a populagdo tenha um fluxo
adequado ao trabalho, aos 6rgaos piiblicos e privados e ao lazer.

‘

SUBSEGAOII
DA MOBILIDADE

Art177. O Sistema Viario Municipal sera estruturado de acordo com a
classificagéio de vias existentes ou projetadas na area urbana e sera composto
pelos seguintes tipos de vias:

I- Rede viaria principal — VP;

Rede viaria secundaria — VS.
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Paragrafo Unico — O Plano Municipal de Mobilidade Urbana deverao observar
a classificagao estabelecida no “caput” deste artigo em seus planos e agoes.

Art.178. As vias secundarias formam a estruiura viaria principal do Municipio,
recebem os fluxos veiculares das demais vias e permitem a articulagao e o
deslocamento entre os pontos extremos das regides do Municipio e ¢ transito
de passagem € predominante sobre o local

Paragrafo Unico - As vias secundarias ligam as diferentes regides do
Municipio, permitem acesso a lotes e seu fiuxo veicular & interrompido.

Art.179. As vias principais apdiam a circulacde do transito, coletam €
distribuem os fluxos veiculares das vias de transito rapido para as secundarias
e permitem simultaneamente o transito de passagem e de acessibilidade acs
lotes.

Art.180. As vias principais sao aquelas &m que a acessibilidade pontual &
prioritaria em relagéo a circulagao e sao constituidas por pista dupla ou Unica,
duas ou mais faixas de rolamento por sentido. permitindo acesso a,lotes| e seu
fluxo veicular € interrompido.

Art.181. As vias integrantes da estrutura viaria principal do Municipio se
encontram descritas e delimitadas no anexa 08 (oito) & mapa n® 15 (quinze),
integrantes desta Lei.

Paragrafo Unico. As demais vias deverao ser definidas e descritas no Plano
Municipal de Mobilidade.

Art.182. Para implantar a estrutura viaria do Municipio, ficam definidas como
prioritarias as seguintes intervengoes:
I- Criagao de via de interligagao do sefor 08 ate a Avenida Capitao Silvio,
com extenséo da rua Barreiras;
ll- Abertura de ruas internas nos nuclecs urbanos.

Art.183. Para implantar a estrytura cicloviaria do Municipio, ficam definidas
como prioritarias as seguintes agées:
I- Estudo e determinagdo dos locais;
1l- Elaboracao de projeto;
flI- Definicao de fonte de recursos.

§ 1°. Além destas ciclovias, poderao ser criadas ciclofaixas em outras vias,
onde sera prioritaria a circulagéo de bicicletas.

§ 2°. Nos terminais de transporte coletivo & nos principais pontos de parada de

anibus deverao ser implantados bicicletarios.

gl
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§ 3° O Poder Executivo Municipal devera desenvolver campanhas educativas
visando estimular o uso da bicicleta como meio complementar de transporte,
assim como aumentar a seguranga na sua utilizagdo, buscando ampliar o
respeito dos matoristas e dos cidadaos em geral pelos ciclistas.

§ 4°. Os projetos das ciclovias devem ser compatibilizados com os planos de
implantacac das areas de lazer e de esportes implantadas no municipio.

Art.184. Com base nos objetivos, diretrizes e ages enunciados nesta Lei, o
Poder Executiva Municipal elaborara ¢ Piano Municipal de Mobilidade,
estabelecendo, no minimo: &
I- Hierarquizacao das vias para organizagao do trafego em:
a.Vias principais;
. Vias secundarias;
c. Ciclovias e ciclofaixas;
d.Vias de pedrestes.
Il- Definigdo detalhada do sistema viario principal com os tragados
definitivos das vias a abrir, alargar e qualificar;

IlI- Mecanismos de integragdo entre o sistema de transpone coletivo
municipal e sistemas de transporte coletivo intermunicipal e municipal;

IV- Hierarquizagao e integragdao dos sistemas de transporte coletivo
estrutural e local;

V- Disiribuicéo geografica dos terminais & paradas de énibus;

VI- Implantacao de mobiliario urbano nos terminais, especialmente
bicicletarios, lixeiras e bancos;

VII- Mecanismos de garantia da acessibilidade de todos, inclusive das
pessoas com dificuldades de locomogao, ao sistema publico de
transportes do Municipio;

VIIi- Definicao das rotas dos veiculos de carga pesada compatibilizada com
as zonas industriais;

IX- Tragado definitivo das ciclovias e ciclofaixas, assim como Iocallzac;ao
dos bicicletarios.

Paragrafo Unico. O Plano Municipal de Mabilidade devera ser elaborado e
divulgado para debate e aprovagao do Conselho da Cidade de Ariquemes —
CCA, no prazo de seis meses a partir da entrada em vigor deste Plano Diretor
Participativo.

Art.185. Para o alcance dos objetivos da Politica Municipal de Mobilidade,
deverao ser implementadas ainda as sequinies agoes:
|- Aumentar a fluidez viaria;
Il- Estimular o uso da bicicleta;
- Implementar agdes que valorizem e incentivem o respeito ao pedestre;
IV- Desenhar as linhas de transporte coletivo publico, hierarquizando-as;

L~ L,,,/g/ 2"
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V- Buscar a utilizagao de veiculos com energia limpa no transporte coletivo;
VI- Garantir 0 acesso dos idosos e pessoas com necessidades especiais ao
sisiema de transporte coletivo;
VIl- Padronizar as calgadas, adequando-as principalmente a locomogao de
pessoas com qualquer tipo de dificuldade de locomogao;
VIll- Estabelecer rotas especificas para veiculos de grande porte;
IX- Estabelecer horarios especificos para carga e descarga em regides
comerciais.

Art.186. O Plano Municipal de Mobilidade tem como objetivo detalhar e
implementar as intervengdes na area da mobilidade prevista neste Plano
Diretor Participativo, de modo integrado com as demais politicas publicas.

CAPITULO VI
DA HABITAGAO DE INTERESSE SOCIAL

Art.187. Para alcangar os objetivos esiabelecidos neste Plano Diretor
Participativo ficam criadas as Zonas Especiais de Interesse Social - ZEIS.

Art.188. As Zonas Especiais de Interesse Sccial — ZEIS sao instrumentos de
politica habitacional, fazendo parte da estratégia de equacionamento do
problema habitacional do Municipio, noc que se refere a recuperagao
urbanistica, regularizagdo de assentamenios precarios e produgao de
habitacao de interesse social, destinadas s populagac de baixa renda.

§ 1°. Por Habitacao de Interesse Social - HIS entende-se aquela que se desting
a familias com renda igual ou inferior a € ({seis) salarios minimos, com padrao
de unidade habitacional com até 60m2 (sessenta metros quadrados) de area
consfruida computavel e 1 (um) sanitario.

§ 2°. A producao de HIS obedecera regras especiais definidas neste capitulo e
quando implantada em ZEIS obedecera as regras especiais do Plano de
Urbanizagao do Municipio. '
¥
Art.189. As Zonas Especiais de Interesse Social — ZEIS serdo demarcadas na
disciplina de uso e ocupacao do solo como uma das zonas em que se divide a
cidade para efeito do estabelecimento dos parametros de uso e ocupagac a
partir da existéncia de:
1 - Habitagoes coletivas precarias;
Il - Parcelamento e loteamentos irregulares e clandestinos de baixa renda;
I - Conjunto habitacional de promogac piblica;
IV - Conjunto de unidades habitacionais precarias;

V - Imaveis ndo edificados ou subutilizados com potencial de ocupagéo por .

Habitacao de Interesse Social.
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