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RESUMO

A valorizacdo das vias urbanas é fundamental nos dias atuais, pois sdo elas que
conferem expressividade as formas dos espacos fisicos, como pracas, ruas e iméveis.
A Avenida Tancredo Neves, principal via de Ariquemes, ndo foge a essa regra.
Reconhecida por abrigar um grande ndmero de comércios locais, a avenida
desempenha um papel central na vida social e cultural dos moradores, sendo palco
de eventos importantes, como passeatas e festividades, incluindo a cavalgada que
antecede a tradicional festa da APA (Associagao dos Pecuaristas de Ariquemes), um
dos maiores eventos da regido do Vale do Jamari. Além disso, concentra servicos
publicos e privados essenciais para a cidade. No entanto, apesar de sua relevancia
sociocultural, a Avenida Tancredo Neves enfrenta sérios problemas de infraestrutura
urbana. Para o desenvolvimento deste trabalho, foi realizada uma pesquisa
exploratdria, baseada em referéncias tedricas sobre intervengdes urbanas em vias
publicas e em estudos das legislacdes pertinentes a infraestrutura urbana. O objetivo
€ o desenvolvimento de um projeto de requalificacdo da Avenida Tancredo Neves, no
centro de Ariquemes/RO, buscando proporcionar maior qualidade de vida aos seus
habitantes, aumentar a seguranca dos pedestres e fomentar o turismo e 0 comércio

local.

Palavras-chave: Requalificacdo urbana; Infraestrutura urbana; Ruas.



ABSTRACT

The importance of valuing urban roads today cannot be overstated, as they are integral
to the character and expression of physical spaces such as plazas, streets, and
buildings. Tancredo Neves Avenue, the main thoroughfare of Ariquemes, is no
exception. It has gained prominence not only for hosting numerous local businesses
but also for playing a key role in the city’s social and cultural life. The avenue has been
the site of significant events, from political marches to festivals, including the
horseback parade that precedes the region’s most famous event—the (Association of
Cattle Ranchers of Ariquemes, APA.) regional festival. In addition, it houses a wide
range of important public and private services that contribute to the area's vitality.
However, despite its strong sociocultural importance, Tancredo Neves Avenue suffers
from a lack of adequate urban infrastructure. This often hampers mobility, with
pedestrians sometimes forced to walk on the road itself due to the poor condition of
the sidewalks. The existing sidewalks are plagued by steep inclines, uneven surfaces,
and improperly placed street furniture, obstructing the free movement of pedestrians.
As a result, individuals are left to navigate the streets without safety, putting their lives
at risk. This study was based on exploratory research, drawing on theoretical
contributions from authors who discuss urban interventions in public roads, as well as
a review of relevant legislation on urban infrastructure. The aim is to propose the
requalification of Tancredo Neves Avenue, located in the heart of Ariguemes, RO, with
a focus on improving the quality of life for residents, enhancing pedestrian safety, and
promoting local tourism and commerce.

Keywords: Urban spaces, Requalification, Infrastructure.
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1 INTRODUCAO

A requalificacdo urbana € um processo essencial para a revitalizacdo de
espacos publicos e ruas, pois reflete diretamente na qualidade de vida dos cidad&os.
As ruas desempenham um papel central na dinamica das cidades, funcionando n&o
apenas como vias de circulacédo de veiculos e pedestres, mas também como espacgos
de convivéncia social, interacdo econdmica e expressdo cultural. Nas udltimas
décadas, intervenc¢des urbanas em ruas tém ganhado destaque como estratégia para
promover mobilidade, acessibilidade e sustentabilidade, além de valorizar o espaco
publico como um elemento integrador da cidade. Nesse contexto, a requalificacdo se
torna uma ferramenta importante para enfrentar desafios urbanos, como a falta de
infraestrutura adequada e a caréncia de espacgos acessiveis e seguros para a
populacao. Este trabalho se insere nesse panorama, abordando a requalificacao de
ruas como um instrumento para melhorar a funcionalidade e a atratividade dos
espacos urbanos. A pesquisa explora conceitos e praticas que visam ressignificar as
ruas como lugares de interag&o e conectividade, alinhando as necessidades da cidade

a perspectiva de desenvolvimento sustentavel.

1.1 JUSTIFICATIVA

A elaboracéao e o desenvolvimento de uma cidade sé&o processos complexos
gue envolvem a reorganizacao de elementos para a constru¢do de novas paisagens
urbanas CULLEN (1983). O papel do profissional urbanistico € crucial, pois suas
decisbes moldam o tracado da cidade e estabelecem as relagdes entre os diversos
elementos urbanos HARVEY (2014). No contexto de Ariquemes, a Avenida Tancredo
Neves se destaca como uma via de fundamental importancia, ndo apenas por sua
funcado de conectar diferentes regides e bairros, mas também por abrigar comércios e
orgaos publicos que sao vitais para o funcionamento da cidade. No entanto, por ser
uma das primeiras vias construidas, a avenida enfrenta desafios significativos de
infraestrutura, tornando-se cada vez mais inadequada as nhecessidades
contemporéneas. A requalificacdo da Avenida Tancredo Neves é, portanto, uma
medida necessaria e urgente. A atual condicdo da via, que conta com uma
infraestrutura deficiente comprometendo nédo apenas a mobilidade, mas também a
gualidade de vida dos habitantes de Ariquemes. Este trabalho propbe uma
requalificacdo da Avenida Tancredo Neves, visando transformar esse espagco em um

local mais acessivel e seguro para todos os usuarios. Atraveés de intervencdes
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planejadas, busca-se ndo apenas revitalizar a infraestrutura urbana, mas também
promover a valorizacdo do espaco publico, melhorando a vitalidade urbana e
incentivando o comércio local. Essa proposta tem o potencial de mudar a fisionomia
da avenida e contribuir significativamente para a construgdo de uma cidade mais
saudavel e dindmica, que atenda as demandas de seus cidaddos e esteja preparada

para os desafios do futuro.

1.2 OBJETIVOS

Este trabalho tem como objetivo elaborar uma proposta de requalificacéo para
a Avenida Tancredo Neves, localizada em Ariquemes, Rondb6nia, com o intuito de
apresenta-la como um espaco urbano mais seguro, acessivel e funcional para a
comunidade. A proposta sugere uma série de intervenc¢des urbanisticas que visam a
restauracdo e modernizacdo da infraestrutura viaria, ao mesmo tempo em que
buscam favorecer a convivéncia social e o uso sustentavel do espacgo publico. O
projeto tem como proposito contribuir com diretrizes que fortalecam o tecido urbano
local, aumentem a qualidade de vida dos cidadaos, valorizem a area e incentivem o

desenvolvimento social e econémico de Ariguemes.

1.2.1 ESPECIFICOS

e Revisar as normas sobre infraestrutura urbana e regulamentacdes aplicaveis
a infraestrutura urbana.

e Explorar os conceitos aplicados sobre via urbana; analisando aspectos como
a funcionalidade, a circulacédo de pessoas e veiculos, e a integracdo da via
com o entorno.

e Desenvolver estudos de mapas e registro fotogréafico a fim de identificar as
caracteristicas atuais da area, como infraestrutura, uso do solo, acessibilidade
e condicGes de mobilidade.

e Projetar uma proposta de intervencgéo urbanistica para a Avenida Tancredo
Neves visando a requalificagdo da infraestrutura viaria, a melhoria da

mobilidade urbana, a ampliacédo da acessibilidade.
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2 REVISAO DE LITERATURA
2.1 REQUALIFICACAO

A requalificagdo urbana & um processo essencial para revitalizar areas
degradadas, promovendo melhorias no ambiente urbano com foco na
sustentabilidade. Segundo SANTOS (1990), trata-se de uma intervencao que, além
de "resgatar o uso do espaco", busca preservar sua identidade histérica enquanto se
adapta as novas demandas sociais e econdmicas. Dessa forma, o autor destaca a
importancia de equilibrar o respeito pela memodria urbana com as exigéncias
contemporaneas. Nesse sentido, GEHL (2013) argumenta que a requalificacdo deve
priorizar a escala humana e a valorizagcdo dos pedestres. Para ele, a criagdo de
espacos publicos que favorecam o convivio social é fundamental, pois promove
interacbes sociais saudaveis e fortalece o0 senso de comunidade. Essa viséo
complementa a perspectiva de SANTOS, ao enfatizar que a revitalizagdo dos espacos
urbanos ndo deve apenas resgatar o uso, mas também melhorar sua qualidade para

atender as necessidades humanas cotidianas.

HARVEY (2014) amplia essa discussao ao defender que as intervengdes
urbanas precisam ser inclusivas. Segundo ele, é imprescindivel garantir que pessoas
de todas as classes sociais possam usufruir dos beneficios resultantes da
requalificacdo. Essa visdo esta alinhada ao conceito de "direito a cidade" de
LEFEBVRE (1968), que propde 0 acesso equitativo aos espacos urbanos como uma
forma de democratizar a cidade e promover a participacéo ativa da populacdo em sua
transformacdo. Assim, ambos os autores reforcam a necessidade de considerar a
requalificacdo como uma ferramenta para reduzir desigualdades sociais e garantir
justica espacial. Além disso, MONTE-MOR (2005) destaca que a sustentabilidade
deve ser um pilar central em qualquer intervencdo urbana, integrando o
desenvolvimento social e econdbmico a preservacdo ambiental. Sua perspectiva
dialoga com a ideia de LEFEBVRE (1968), ao reconhecer que o planejamento urbano
sustentavel também deve incluir praticas que promovam a equidade e o bem-estar

coletivo.

Por fim, BORJA e CASTELLS (1997) apontam para a relevancia de um
planejamento urbano flexivel e participativo, que equilibre o crescimento econdmico
com a incluséo social e a preservagcao da identidade dos espacos. Essa abordagem

sintetiza as contribuicbes anteriores, ao propor que a requalificacdo urbana seja
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conduzida de maneira integrada, envolvendo a comunidade como participante ativa
do processo de transformacdo e garantindo que as intervencdes respeitem tanto as

especificidades locais quanto os desafios globais.

2.2 INFRAESTRUTURA

O acelerado crescimento populacional, especialmente em paises em
desenvolvimento, frequentemente ocorre sem o planejamento urbano adequado, o
gue resulta em uma série de problemas ambientais e sociais, como o inchaco das
cidades e a caréncia de infraestrutura basica. Conforme GLAESER (2011), esse
crescimento desordenado acentua desigualdades e limita a capacidade das cidades
de atenderem as demandas de seus habitantes.

Nesse contexto, EBERTS e MCMILLEN (1999) destacam que a infraestrutura
publica urbana esta diretamente ligada as economias de aglomeracao, influenciando
nao apenas o tamanho das cidades, mas também sua forma e funcionalidade. Esses
autores reforcam que a infraestrutura urbana deve ir além do transporte, abrangendo
também redes essenciais, como saude e energia, que sao vitais para o funcionamento
social das cidades. Por sua vez, RODRIGUES (2018) argumenta que elementos como
transporte, saneamento e areas de lazer desempenham um papel central na
promocao da qualidade de vida e na incluséo social. Esses elementos ndo apenas
facilitam a mobilidade urbana, mas também contribuem para a saude publica e
fomentam o desenvolvimento econdmico e social. Essa perspectiva esta alinhada ao
Estatuto da Cidade Lei 10.257/2001, que estabelece que a politica urbana deve
organizar o desenvolvimento das funcdes sociais das cidades e garantir 0 uso
adequado da propriedade urbana BRASIL, (2001). O documento apresenta que:
"Definicdo detalhada do sistema viario principal com os tracados definitivos das vias

a abrir, alargar e qualificar" (Art. 232 8VI).

Por fim, LEFEBVRE (1974) traz uma contribuicdo essencial ao enfatizar que as
intervencdes urbanas devem priorizar as necessidades humanas coletivas, em vez de
atender exclusivamente as logicas do capital. Essa abordagem assegura que as
cidades sejam mais inclusivas, promovendo interagdes sociais e configurando um

ambiente urbano mais vibrante e propicio ao bem-estar de seus habitantes.
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2.2.1 INFRAESTRUTURA VERDE

A infraestrutura verde tem se consolidado como um campo interdisciplinar que
aborda questbes ambientais, sociais e econdmicas no contexto do planejamento
urbano sustentavel. Segundo SANTOS; ENOKIBARA (2019, p. 190), alcancar tais
objetivos requer a participacédo de profissionais de diversas areas, cujas diferentes
interpretacdes enriquecem o alcance e o significado desse conceito. No contexto de
paises em desenvolvimento, o desenvolvimento de infraestrutura sustentavel
desempenha um papel crucial na mitigacdo dos impactos das mudancas climéticas.
Conforme destaca o Forum Econdmico Mundial, FEM (2021), tal avanco depende de
investimentos significativos e do engajamento de recursos privados em projetos que
atendam a altos padrdes ambientais e sociais. A infraestrutura verde, conforme
descrita pela Comissdo Europeia do Programa para o Meio Ambiente (2013, p. 7), é
definida como: “uma rede estrategicamente planejada de areas naturais ou
seminaturais de alta qualidade [...] projetada e manejada para fornecer uma ampla
gama de servicos ecossistémicos” (COMISSAO EUROPEIA DO PROGRAMA PARA
O MEIO AMBIENTE, 2013, p.7).

A integracdo das questdes ambientais nas politicas de saude publica e no
planejamento urbano € fundamental para a construcdo de cidades saudaveis.
GOMEZ, COSTA e SANTANA (2014, p. 50) destacam que a proximidade de espacos
verdes as residéncias favorece o bem-estar, a saude e a interacdo social,
evidenciando a importancia de considerar esses elementos no planejamento urbano.
No entanto, MADUREIRA (2012, p. 39) chama atencé&o para os desafios enfrentados
pela infraestrutura verde, especialmente em contextos de urbanizacéo dispersa, que
reduz e fragmenta essas areas. A autora afirma que o grande desafio é “incorporar os
seus valores ambientais e sociais num territdrio diverso daquele que conheciamos no
passado” (MADUREIRA, 2012, p.39). Essa reflexdo aponta para a necessidade de
adaptar o planejamento as mudancas no tecido urbano, garantindo que os espacos
verdes mantenham sua relevancia e funcionalidade. Além disso, MADUREIRA (2012,
p. 4) enfatiza que:

a conectividade desses espacos € crucial para sua multifuncionalidade,
permitindo que cumpram sua funcao estrutural no territério urbano. A eficacia
dos espacos verdes, no entanto, também esta condicionada a fatores como

localizag&o, seguranca, manutencao e adequacao para atividades esportivas.
(MADUREIRA, 2012, p. 4).
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Conforme KUO et al. (1998) a negligéncia com esses aspectos pode gerar
efeitos negativos, como 0 aumento da ansiedade e o medo do crime, comprometendo
0 USO e a apropriacao desses espacos pela comunidade. GEHL (2010) acrescenta
outra perspectiva essencial ao defender que o planejamento urbano deve ser centrado
nas pessoas. Ele ressalta que a circulacdo e a permanéncia nos espacgos publicos séao
indispensaveis para promover interacdes sociais significativas, contribuindo para a
vitalidade urbana. Essa visdo dialoga diretamente com autores como Jane Jacobs,
Clare Cooper Marcus e William H. Whyte, que reforgcam a importancia da participacao
cidada no planejamento dos espacos publicos. Para esses autores, o envolvimento
das comunidades € uma condicdo essencial para criar espacos que sejam funcionais,

acessiveis e dinamicos.

2.3 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana refere-se as formas de deslocamento de bens e pessoas
dentro da cidade, sendo um dos principais fatores que impulsionam o
desenvolvimento das atividades econdmicas e sociais no territdrio urbano. SILVA
(2014) destaca que esse conceito abrange toda a infraestrutura que viabiliza o fluxo
de deslocamentos, como vias e calgcadas, e a maneira como esses movimentos

ocorrem, seja por veiculos motorizados ou ndo motorizados.

Segundo VASCONCELLOS (2018), a mobilidade é um componente inerente
as cidades, pois representa sua capacidade de suportar o movimento e permitir o
acesso a diferentes lugares por meio de estradas estruturais e variados meios de
transporte. Nesse contexto, a diferenca entre uma localizacéo e outra em termos de
oferta de mobilidade esta relacionada a capacidade de atender a demanda por
viagens. Conforme LOPES et al. (2020), quanto maior o equilibrio entre o volume de
deslocamentos e os padrées de infraestrutura, mais facil sera para os cidadaos
acessarem seus locais de trabalho, lazer e outras necessidades, independentemente

do tipo de transporte utilizado.

Essa perspectiva esta em conformidade com a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, que afirma:

O Plano de Mobilidade Urbana deve colocar em préatica os principios,
objetivos e diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana. Um plano
de mobilidade efetivo é produto e ferramenta do planejamento sistémico da
mobilidade urbana do municipio, agrega os instrumentos de promog¢éo da
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acessibilidade a cidade e os principios de desenvolvimento sustentavel.
(BRASIL, 2013, p. 22).

Com base nesses fundamentos, OLIVEIRA JUNIOR (2012) ressalta que um
plano de mobilidade eficiente exige um conjunto de agdes integradas para alcancar
resultados satisfatérios. Esse entendimento também é corroborado por
VASCONCELLOS (2018), que enfatiza a necessidade de articular diferentes temas e
especificidades para atender as demandas de deslocamento com eficacia. Além
disso, 0 éxito na mobilidade urbana esta diretamente associado ao potencial de
oferecer multiplas formas de circulacdo, facilitadas pela acessibilidade e pela
integracdo entre diferentes modos de transporte. VASCONCELLOS, CARVALHO e
PEREIRA (2011) reforcam que essa integragéo proporciona beneficios amplos, desde
melhorias sociais e ambientais até a promocdo de comportamentos mais saudaveis
entre a populacdo. Elementos como calcadas e ciclovias, por exemplo, sdo essenciais
para facilitar o deslocamento dos individuos em suas atividades diarias. Esses
beneficios também incluem a reducdo do congestionamento e a diminuicdo da

emissao de gases toxicos, contribuindo para um ambiente urbano mais sustentavel.

2.3.1 MOBILIDADE ATIVA

O desenvolvimento sustentavel das cidades esta intrinsecamente ligado a
mobilidade urbana, que tem impacto direto na qualidade de vida dos cidadaos. De
acordo com VUJADINOVIC et al. (2021), o uso excessivo de veiculos motorizados em
areas urbanas resulta em problemas ambientais, econdmicos e sociais, como polui¢do
atmosférica e congestionamentos. Com o aumento populacional, esses desafios se
tornam ainda mais evidentes, destacando a necessidade de alternativas mais
sustentaveis, como a adocdo de caminhadas, bicicletas e transporte publico, conforme
apontado por LOPES et al. (2020).

O conceito de "transporte ativo”, que abrange principalmente caminhadas e o
uso de bicicletas, € um componente essencial da mobilidade urbana. Para que ele
seja efetivo, é imprescindivel a presenca de uma infraestrutura adequada, que inclua
calcadas, faixas de travessia, calcaddes, rampas e outros elementos que garantam a
seguranca e a acessibilidade dos pedestres LOPES et al. (2020). Contudo, como
MALATESTA (2017) ressalta, desde o periodo colonial, os pedestres no Brasil
enfrentam desafios relacionados a falta de infraestrutura, o que os torna vulneraveis

ao trafego intenso de veiculos motorizados. Dados recentes reforcam a importancia
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do transporte ativo nas cidades brasileiras. Em municipios com mais de 65 mil
habitantes, 42% dos deslocamentos urbanos séo realizados por meios de transporte
ativo, sendo a caminhada responséavel por 39% dessas viagens de acordo com a
Associacdo Nacional de Transportes Publicos, ANTP (2022). Essa predominancia
destaca a relevancia de integrar a infraestrutura pedonal ao transporte publico como
estratégia para melhorar a mobilidade urbana e reduzir as desigualdades sociais,
conforme defendido por GEHL (2013). Além disso, o planejamento urbano deve incluir
ciclovias e ciclofaixas para garantir uma mobilidade urbana segura e acessivel. A Lei
Federal n°® 12.587/2012, assegura o direito a mobilidade urbana, enfatizando o
incentivo a modos de transporte ndo motorizados, como a bicicleta TEIXEIRA e EDRA
(2018). Especificamente em Ariquemes, a Lei Municipal n°® 1.574/10, estabelece
diretrizes claras para a construcao de ciclovias, enquanto o Plano Diretor Municipal
prevé a implementacdo dessas infraestruturas em seus principais eixos urbanos.
Conforme ITDP BRASIL (2018) e SEMOB (2007), as ciclovias devem ser projetadas
de forma a garantir a separacdo do trdfego motorizado e possuir dimensdes
adequadas ao volume de ciclistas. Esses critérios sdo fundamentais para promover a
conectividade e a seguranca dos percursos, além de permitir que as infraestruturas

atendam as caracteristicas especificas do ambiente urbano.

Assim, o transporte ativo e a integracdo de infraestruturas sustentaveis sao
pilares essenciais para um planejamento urbano eficiente, alinhado ao

desenvolvimento sustentavel e a inclusao social.

2.4 ACESSIBILIDADE

A acessibilidade no espaco urbano é essencial para garantir a inclusao de todos
0os pedestres. Para isso, é necessario um planejamento urbano que contemple
calcadas adequadas e elementos que promovam a seguranca, a mobilidade e a
valorizagéo do espago publico ITDP (2018). A NBR 9050, ABNT (2020, p. 2) define
acessibilidade como a: “condicdo que garante a utilizagcdo segura e autbnoma de
espacos, mobilidrios e transportes.” Nesse sentido, a Lei n° 12.587/2012 também
aborda a acessibiidade como a facilidade que assegura autonomia nos

deslocamentos, em conformidade com a legislagéo vigente BRASIL (2012).

SANTIAGO (2015) destaca que os espacos urbanos devem ser acolhedores e

acessiveis a todas as pessoas, sem discriminacdo. A exclusdo das minorias nas
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construcdes urbanas, segundo ele, € um padrao social perpetuado ao longo do tempo,
0 que torna ainda mais urgente a implementacdo de medidas que promovam a
inclusdo. Para garantir a acessibilidade universal, ALVES et al. (2020), BONATTO e
ALVES (2022) ressaltam a necessidade de rampas e escadas com poucos degraus,
enquanto a NBR 9050, ABNT (2015) recomenda que as travessias sejam elevadas,
priorizando o pedestre, com rebaixamento das calcadas de acordo com as normas de
largura e inclinagdo. Além disso, a NBR 9050, ABNT (2020) reforca a utilizagdo de
pisos tateis, que sdo fundamentais para melhorar a seguranca e promover a incluséo
de pessoas com mobilidade reduzida, ajudando a prevenir acidentes e,
consequentemente, a reduzir custos no setor de saude. Essa pratica esta alinhada
com o Plano Global da OMS (2021) para a seguranca no transito, que também visa a

promocao de ambientes urbanos mais seguros e acessiveis.

Em Ariquemes, a Lei Municipal n° 1.574/2010 desempenha um papel
fundamental no planejamento da mobilidade urbana, garantindo a acessibilidade no
transporte publico, especialmente para pessoas com dificuldades de locomocédo. O
Art. 232 da Lei descreve 0s mecanismos necessarios para garantir a acessibilidade a
todos os cidadaos, sendo uma ferramenta importante para assegurar a incluséo
social. Malatesta (2017) enfatiza a valorizagdo do pedestre e a padronizacdo das
calcadas como elementos essenciais para promover a mobilidade urbana e a inclusao
social. Garantir que as calcadas sejam projetadas adequadamente € fundamental
para a seguranca e o bem-estar de todos os transeuntes, principalmente para aqueles
com deficiéncia e mobilidade reduzida. A implementacdo de rampas e sinalizagdes
adequadas assegura que todos possam transitar com dignidade e conforto. No
mesmo sentido, a Lei Municipal n° 1.574/2010 estabelece diretrizes especificas para
a valorizacao do pedestre e a padronizagéo das calcadas, como exemplificado no Art.
233: “Implementar agbes que valorizem e incentivem o respeito ao pedestre;
padronizar as calgadas, adequando-as principalmente a locomocgao de pessoas com

qualquer tipo de dificuldade de locomogao” (Art. 233, §lll e §VII).

2.5 ESPACOS PUBLICOS

Os espacgos publicos urbanos desempenham um papel fundamental na
estruturacdo das cidades, funcionando como recursos vitais para a comunidade.
Segundo o Project for Public Spaces (2021), o urbanismo deve priorizar a funcéo do

espaco em vez da forma, reconhecendo que esses espacos Sao essenciais para
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promover a interacdo social e o bem-estar coletivo. Embora os centros urbanos,
especialmente nas Ultimas décadas, tenham enfrentado desafios como o
esvaziamento populacional, eles continuam sendo reconhecidos como os locais mais
dindmicos, devido a concentracdo de empregos, servicos e acessibilidade VILLACA
(1998).

Esse dinamismo se estende, muitas vezes, a municipios vizinhos, gracas a
presenca de atividades essenciais e instituicdes publicas e religiosas, que atraem
pessoas e geram movimentacdo GARDENS (2010). Assim, os centros urbanos, ao
contrario de serem apenas areas de concentracdo fisica, tornam-se centros de
interacdo e troca, amplificando a importancia dos espacos publicos como pontos de
encontro e convivéncia. Os espacos publicos ndo sdo apenas suportes fisicos; sao
produtos sociais moldados pelas interacdes humanas e pelas dinamicas de poder,
refletindo as relagdes sociais que os constituem LEFEBVRE (1991). Essa visdo amplia
a compreensao dos espacos publicos, que ndo devem ser vistos apenas como areas
para circulacdo, mas como lugares onde as relacdes coletivas sao formadas e as
praticas sociais se desenrolam. RIBEIRO (2007) destaca que 0s espacos publicos tém
um papel crucial na sociabilidade, pois sao locais de interacdo e construcao de lagos
entre os cidaddos e o ambiente urbano. Sua vitalidade esta intimamente ligada ao
fluxo de pessoas e mercadorias, caracteristicas que sdo comuns aos centros urbanos
e que contribuem para a constante renovacéao e energia desses espacos VARGAS e
CASTILHO (2009).

Para que essas dindmicas sejam efetivas, € fundamental a participagéo ativa
da populacédo na criacdo de solugdes urbanas que atendam as suas necessidades. A
participacdo ndo € apenas desejavel, mas essencial para o sucesso de intervencdes
gue sejam tanto eficazes quanto sustentaveis CASSILHA (2012). Além disso, MRAK
et al. (2020) sugerem que as intervencdes urbanas devem ser realizadas com uma
abordagem holistica, levando em consideracdo as dimensdes sociais, politicas e
ambientais do espaco urbano, a fim de garantir que as mudancas atendam ao

interesse publico de forma equilibrada e inclusiva.
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3 REFERENCIAS PROJETUAIS

Para melhor compreenséo do tema desenvolvido no Trabalho de Concluséo de
Curso (TCC), fez-se necessario um estudo em referéncias projetuais. Tais referéncias
tratam de estudos de casos de projetos que servirdo para nortear e dar uma melhor
compreensao do que sera proposto, ou seja, projetos voltados para Intervencoes

urbanas.

3.1. RUA COMPLETA DE CURITIBA

Curitiba transformou a Rua Voluntarios da Patria em uma "rua completa” em
fevereiro de 2020, criando um ambiente mais seguro e acessivel para pedestres no
centro da cidade. Cercada por prédios histéricos e comércios, a via foi requalificada
com calcadas ampliadas, bancos e iluminacdo em LED, promovendo a mobilidade

ativa e a convivéncia (Figura 1).

Figura 1 — Vista aérea da Rua Voluntéarios da Patria.

Fonte: Daniel Castellano/Pref. Curitiba/PR (2020).

As Ruas Completas tém como principio fundamental a valorizacdo do espaco
publico como um local de convivéncia, circulacdo segura e confortavel para todos.
WRI BRASIL (2020). Essas ruas sdo uma resposta a visdo tradicional ainda
predominante em muitas cidades brasileiras, que privilegia o trafego de veiculos em
detrimento de uma distribuicdo mais equilibrada do espaco viario. O conceito prioriza

0s pedestres e ciclistas, criando um ambiente democratico para o deslocamento.
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Inaugurada pouco antes do inicio da pandemia de Covid-19, a revitalizacéo da
Rua Voluntarios da Patria traz beneficios diretos a mobilidade, promovendo a
seguranca e a acessibilidade de pedestres, incluindo pessoas com deficiéncia. O
projeto também considera o conforto térmico e visual, além da preservagdo do
patrimdnio histérico e cultural da regido. Essa intervencdo nao beneficia apenas as
pessoas, mas também o comeércio, o turismo e 0s servicos locais, tornando o

transporte mais eficiente e o espago urbano mais inclusivo JACOBS (1961).

A implementacéo de Ruas Completas foi planejada com uma proposta definitiva
desde o inicio. A requalificacdo da Rua Voluntérios da Patria, por exemplo, ocorreu
em um periodo de sete meses, entre julho de 2019 e fevereiro de 2020. O trecho de
330 metros conecta a Praca Rui Barbosa a Praca Osoério ligando um dos principais
terminais de transporte publico ao inicio da Rua XV de Novembro, conhecida por sua
forte vocacao comercial. Essa &rea central apresenta um grande fluxo de pedestres,
atraidos pela diversidade de comércios e pela presenca de uma das escolas mais
tradicionais do Parana. Para priorizar os pedestres, a antiga faixa de estacionamento
de veiculos foi convertida em calcadas mais amplas, oferecendo mais espaco para
circulagdo. Além disso, foi implementada uma nova faixa acessivel em concreto, ao
mesmo tempo em que o0 piso histdrico de petit-pavé foi restaurado, respeitando o
desenho original CORREA (2020). Para reduzir a velocidade dos automdveis, a faixa
de rolamento da Rua Voluntarios da Péatria foi repavimentada com paralelepipedos, e
um novo cruzamento elevado foi instalado na intersecdo com a Rua Emiliano Perneta,
oferecendo travessias mais seguras para 0s pedestres e que incentivem a
permanéncia das pessoas. Nesse sentido, o trecho reformado recebeu novos bancos,
lixeiras e um moderno sistema de iluminacdo em LED, que aumenta a seguranca,
minimiza a poluicdo visual e melhora a eficiéncia energética. Para mitigar os
problemas de alagamento, o sistema de drenagem foi reforcado com uma nova galeria
de aguas pluviais CORREA (2020).

A Rua Voluntarios da Patria foi transformada em um ambiente mais seguro e
agradavel ndo apenas para circulacdo, mas também para permanéncia, gerando
beneficios tanto para os moradores quanto para a economia local. WRI BRASIL
(2020).
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3.2 REQUALIFICACAO URBANA DA PRACA MARECHAL DEODORO

A Praca Marechal Deodoro, localizada na zona portuaria de Salvador, com a
sua localizagdo no Comercio, Salvador - BA, 40301-155, Brasil. O projeto de
revitalizacdo, desenvolvido pelo escritério Sotero Arquitetos, manteve a vegetagcéo
original da praca, preservando seu carater paisagistico, enquanto incorporou um novo
design em sua estrutura e instalacées, modernizando o espaco sem perder de vista

suas caracteristicas histoéricas e culturais (Figura 2).

Figura 2 — vista aérea da Praca Marechal Deodoro.

Fonte: Tarso Figueira (2018).

O foco principal do projeto foi preservar os majestosos Oitis, dispostos em trés
fileiras distintas, conferindo a cada area da praga uma nova funcao. Na lateral localiza-
se o setor de mobilidade, que abriga um ponto de 6nibus e uma ciclovia recém-
implantada. No centro, o setor civico destaca-se pela grande esplanada em concreto
pigmentado de vermelho, criando uma espécie de tapete publico simbdlico, onde
ocorrem diversas manifestacdes populares da cidade. Por fim, na area mais interna,
h&a um espaco voltado para os moradores locais, que inclui uma plataforma linear
dedicada ao lazer, resultado da remocdo de um antigo estacionamento privado
SOTERO ARQUITETOS (2018). O novo ponto de 6nibus, projetado com uma
estrutura mista de madeira laminada colada e concreto, apresenta pilares que
replicam a mesma sec¢ao e espacamento dos pilotis dos edificios modernistas ao redor
da praca. Essa escolha de design cria uma continuidade estética com o legado

arquitetdnico da regido, trazendo um novo uso a essa heranca histérica (Figura 3).


https://www.archdaily.com.br/br/photographer/tarso-figueira
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Figura 3 - Planta geral do projeto da Praga Marechal Deodoro.
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Fonte: Sotero arquitetos (2018).

A ciclovia adquire um aspecto cenografico ao se entrelacar com as fileiras das
grandes arvores, criando um corredor natural de protecdo. Além disso, o mobiliario
urbano planejado, predominantemente em granito vermelho e madeira, foi
estrategicamente posicionado para proporcionar uma melhor contemplacdo do
espaco, ao mesmo tempo em que mantém a esplanada central livre e desobstruida
SOTERO ARQUITETOS (2018).

3.3 TERMINAL RODOVIARIO E REQUALIFICAGAO URBANA EM SAO LUIS
Localizado no coracdo histérico de S&o Luis, Maranhdo, o projeto visa
aprimorar 0s espacos publicos, promover uma melhor interagdo com o patriménio
existente e estimular a atividade dos microempreendedores locais. A motivagao inicial
para a revitalizacdo foram os mais de dois quildmetros de orla que circundam o
terminal e vinham se mostrando problematicos do ponto de vista da seguranca publica
(Figura 4), indicando que apenas uma intervengdo urbana seria capaz de incentivar o

uso desses espacos pelas pessoas.

Figura 4 - Implanta¢éo Terminal Rodoviario de S&o Luis.
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Fonte: Natureza Urbana (2020).

Somente no entorno do Terminal Rodoviario, aproximadamente 150
comerciantes informais foram beneficiados pelo projeto. O resultado originou a
construcdo de pista de skate, parque infantil, area para a pratica de esportes e voltada
a educacao ambiental, além de fonte de 4gua interativa e quiosques para atuacao dos
comerciantes. (Figura 5).

Figura 5 - Terminal Rodoviario.

Fonte: Meireles Junior (2020).

Aproximadamente 150 comerciantes informais foram beneficiados pelo projeto
nas proximidades do Terminal Rodoviario. Como resultado, foram construidos uma

pista de skate e um parque infantil.


https://www.archdaily.com.br/br/office/natureza-urbana?ad_name=project-specs&ad_medium=single
https://www.archdaily.com.br/br/photographer/meireles-junior?ad_name=project-specs&ad_medium=single
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4 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

4.1 PROCEDIMENTOS TECNICOS

Foi elaborado uma andlise de espacos publicos, disponivel nos anexos
(apéndice A, p. 114) desenvolvida mediante um estudo prévio de bibliografias
relevantes ao tema. Em seguida, de acordo com estas bibliografias, pb6de-se
desenvolver uma checklist elencando todos os empecilhos relacionados a avenida
Tancredo Neves. Esse checklist conta como instrumento para analisar objetivamente
as caracteristicas de cada local, indicando o tipo de intervencdo necessaria no espaco
publico. Composta por 21 perguntas, a checklist avalia a capacidade do espaco de

promover vitalidade urbana em quatro areas principais:

e Acessibilidade e Condic¢des de Fluxo, verificando o cumprimento da NBR
9050 ABNT, (2015);

e Estruturas e Geografia Local, que examina o estado das infraestruturas e
aspectos do terreno;

e Espontaneo de Pessoas, avaliando se 0 espaco atrai movimentacao
espontanea da populacéo;

e Apelo Estético, Historico e Cultural, que considera a relevancia cultural,
historica e estética do local.

= ”

As respostas incluem “Sim”, “Nao” e “Nao se Aplica”, para casos irrelevantes
ao espaco analisado. Medi¢cGes de elementos urbanos foram feitas com trenas. O
checklist, aliado a uma analise técnica, resultou em dados organizados por categoria,
sendo usados para identificar problemas, potencialidades e prioridades de
intervencdo. As sugestdes visam aprimorar a vitalidade urbana de forma realista e

conectada ao contexto municipal.

A pesquisa realizada é classificada como qualitativa, e tem como finalidade
recolher dados descritivos. Que foi elaborado mediante a coleta de dados
bibliograficos, cujo o critério escolhido foram dissertacdes e revistas cientificas que
abordam temas mais atuais com uma janela temporal de 2010 a 2024. Temas estes,
como: mobilidade urbana, infraestrutura urbana, acessibilidade, etc. Realizou-se
também um estudo de caso sob o olhar da mobilidade urbana e sua infraestrutura que
consiste em direcionar a pesquisa para um caso mais especifico, afim de apresentar

problemas e solu¢Bes nessas areas analisadas
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Além disso, houve, também, a necessidade de um breve estudo das normativas
territoriais com foco no Plano Diretor vigente e no Plano de Mobilidade Urbana do
municipio, a fim de entender de que forma a lei incide sobre o objeto de estudo, foram
feitos estudos que se deram a partir de mapas teméaticos conforme a necessidade de
caracterizacdo, e tiveram subsidios de visitas de campo para levantamento
fotografico. Seguida de uma analise do entorno e das recomendacdes do Plano de
Mobilidade Urbana. Isso levou a identificacdo de conflitos espaciais entre pedestres e
veiculos motorizados e a dindmica entre diferentes modos de transporte. Observou-
se a necessidade de reformas nas infraestruturas para pedestres e ciclistas,
ressaltando a importancia dos modos de transporte ativos por sua inclusividade e
sustentabilidade. Também foi apontada a necessidade de melhorias viarias e de areas
publicas na regido da operacdo urbana para valorizar a paisagem e melhorar a
qualidade de vida dos moradores. Por fim, o trabalho combinou métodos de pesquisa
e analise para formular diretrizes de requalificacdo urbana que alinham o uso do solo

a infraestrutura viaria na Avenida Tancredo Neves.

4.2 DA COLETA DE DADOS

Para a requalificagéo da Avenida Tancredo Neves, foi realizada uma coleta de
dados abrangente que envolveu pesquisa documental, andlise de legislacbes
pertinentes, levantamento fotografico e visitas de campo. O processo incluiu a
consulta a documentos legais, como o Plano Diretor e as normas de mobilidade
urbana de Ariguemes, com o intuito de entender as diretrizes que impactam
diretamente na area de intervencdo. A analise do espaco foi complementada com
registros fotograficos e observacdes detalhadas dos problemas estruturais, como a
condicdo das calcadas, a auséncia de mobiliario urbano adequado e o estado geral
de acessibilidade e seguranca para pedestres e ciclistas. Essa etapa possibilitou a
construcdo de um panorama preciso das necessidades da via e subsidiou as proximas

fases do projeto.

4.2.1 ANALISE DOS DADOS

ApoOs a coleta, os dados foram organizados e analisados de acordo com 0s
critérios de infraestrutura, acessibilidade e mobilidade urbana. Observou-se que a
Avenida Tancredo Neves possui um fluxo intenso de veiculos e pedestres, mas conta
com condicdes de infraestrutura precéarias que dificultam o transito seguro e

confortavel dos usuarios. Foram identificados problemas como desniveis nas
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calcadas, falta de sinalizacdo adequada e auséncia de espacos acessiveis para
pessoas com deficiéncia. Além disso, a analise do entorno revelou a predominancia
de areas comerciais e residenciais, reforcando a necessidade de um projeto que
contemple espacos de convivéncia, paisagismo e melhorias na circulacdo. A
sistematizacdo dessas informacdes servira como base para direcionar as
intervencdes necessarias, visando uma requalificacdo eficiente e alinhada com as

demandas da comunidade local.

4.2.2 HIERARQUIA VIARIA, SISTEMA VIARIO E TRANSPORTE PUBLICO

A hierarquizacéo viaria do entorno da Avenida Tancredo Neves € bem definida,
as ruas que dao acesso a regiao sdo bem sinalizadas tanto no sentido horizontal
guanto no vertical, onde é notavel placas de regulementacdo de transito. Além das
vias pavimentadas, a regido conta também com calcaddes, onde se encontra o

comércio popular de grande fluxo (Figura 6).

Figura 6 - Mapa viario de Ariguemes/RO.
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Fonte: Autora (2024).

Nota-se que a regido conta com avenidas e ruas que sao de suma importancia
para o centro da cidade, no mapa se encontra a Avenida Juscelino Kubitschek, Rua
Aquariquara, Rua Unido, Rua Jacunda, Rua Fortaleza, Rua Vitoria Regea entre
outras. A via de estudo, Avenida Tancredo Neves, é caracterizada como via coletora,
bem como a Avenida Tabapoa e Avenida Juscelino Kubitschek ambas possuindo
aproximadamente 30 metros de largura. Sendo consideradas as vias expressas, com

maior concentracao de trafego.
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4.2.3 MAPA DE GABARITOS
O mapa de gabarito identifica todas as tipologias do local, como edificacbes
térreas e de multiplos pavimentos, sendo um estudo fundamental para analisar o

impacto de novas constru¢des sobre as ja existentes (Figura 7).

Figura 7 - Mapa de gabaritos de Ariquemes/RO.
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Observou-se que, por se tratar de uma area consolidada e central da cidade,
h& uma predominancia de edificacées de maior altura proximas as avenidas, enquanto

as construcdes térreas tendem a se localizar em areas mais afastadas do centro.

4.2.4 ESTUDO DO ENTORNO

De acordo com a Lei de Uso e Ocupacao do Solo de Ariguemes/RO, o mapa
da (Figura 8) mostra que a area é predominantemente institucional e préxima a
diversos tipos de servicos comerciais, possuindo grande potencial para qualquer
empreendimento que ali for instalado. Dentro da area de estudo, € possivel encontrar
areas de uso multiplo, residencial, 6rgdos e equipamentos publicos, educacional e

area de preservacao.

Figura 8 - Mapa de usos e ocupacoes.
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Além disso, a regido conta também com edificacdes residenciais da época em
que a cidade foi fundada, com técnicas construtivas, elementos arquitetdnicos,
tipologias de fachadas, ritmos de véo e coberturas. No entanto, ao longo do tempo
houve um grande crescimento na regido e a maioria das edificacfes que antes eram
residenciais se tornaram comerciais, por se tratar de uma area com grande potencial

comercial.

4.2.5 VEGETAC}AO E RELEVO

A vegetacao de Ariguemes, Rondbnia, € marcada por sua grande diversidade,
refletindo a transicdo ecoldgica entre a Floresta Amazonica e o Cerrado. A regido
abriga mais de 10 mil espécies vegetais, evidenciando a riqueza natural local. O clima
predominante é equatorial umido, caracterizado por elevados indices de umidade
relativa do ar e uma temperatura média anual com variagdes minimas. Apesar disso,
0 municipio pode ocasionalmente registrar quedas bruscas de temperatura, fenébmeno
atribuido a atuacédo de frentes frias que atingem a regido. Essa combinacdo de
caracteristicas biogeograficas torna Ariguemes um ambiente Unico e ecologicamente
relevante. O relevo do municipio € composto principalmente por planicies fluviais e
planaltos de baixas altitudes, com elevagdes que variam entre 100 e 200 metros como
mostra o mapa da (Figura 9) INPA (2024) e IBGE (2024).
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Figura 9 - Mapa de relevo.
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Fonte: Mapa topografico Ariguemes/RO (2024).

Na area urbana, predominam terrenos planos e levemente ondulados, sendo comum
a presenca de morros e colinas no entorno da cidade. De acordo com o mapa
topografico da regido (Figura 9), a area de estudo situa-se majoritariamente entre 100
e 150 metros de altitude. Especificamente na Avenida Tancredo Neves, o desnivel do
terreno € muito suave, favorecendo a circulagdo e o planejamento urbano MAPA
TOPOGRAFICO, ARIQUEMES (2024).
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5. CONDICIONANTES DE PROJETO
5.1 DIAGNOSTICO DA AREA

Para o desenvolvimento do projeto, foi realizado um levantamento fotografico
(in loco), com o objetivo de compreender as condic¢des fisicas da via, como o estado
do pavimento, a qualidade das calcadas, a presenca de areas verdes e outros
elementos do espaco publico (Figura 11 a 13). Esse registro visual possibilitou
identificar pontos criticos e aspectos que demandam intervencao. A localizagdo dos
locais fotografados estd demarcada na imagem de satélite, conforme ilustrado na
(Figura 10), permitindo uma analise mais detalhada da area de estudo e sua relacao

com o entorno.

Figura 10 - Levantamento das areas fotografadas.
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Fonte: Adaptado do Google Earth (2024).

A Avenida Tancredo Neves, ndo possui uma boa area permeavel, havendo apenas o

canteiro central e o calgaddo com uma pequena area verde, mas ainda sim deficiente,



37

além disso falta iluminacéo publica adequada e areas de calcamento bem planejadas
(Figura 11 a 13).

Figura 11 — Foto 1, trecho da Avenida Tancredo Neves durante a noite.

Fonte: Autora (2024).

Figura 12 - Foto 2, Trecho da Avenida Tancredo Neves durante o dia.

Fonte: Autora (2024).

Figura 13 - Foto 3, trecho da Avenida Tancredo Neves durante o dia.
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Fonte: Autora (2024).

Como observado nas imagens, o calcamento em partes da via esta degradado
contendo muitas rachaduras, e em alguns pontos ndo possui rampas de acesso, além
disso, os mobiliarios existentes obstruem os passeios publicos, por ndo possuir um

local apropriado para eles.

5.2 ESTUDO DE INSOLACAO E VENTOS PREDOMINANTES

A insolacdo e os ventos predominantes sdo de suma importancia para a
implantacdo de um projeto, visto que a posi¢éo solar influencia no conforto térmico,
podendo tornar o local agradavel ou ndo para as pessoas que frequentam
LAMBERTS, R., DUTRA, L. e PEREIRA, F. O. R. (2014). Os ventos em Ariguemes
sdo predominantemente de Norte/Noroeste para o Sudeste, contudo na época da
seca € mais comum os ventos serem do Sul/Sudeste SOUZA et al. (2019). Abaixo
identificado pela (Figura 14), temos a implantacdo com destaque na Avenida Tancredo

Neves mostrando a posicéo do sol e dos ventos.

Figura 14 - Estudo do movimento aparente do sol.
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Com o sol nascendo a Leste e se pondo a Oeste, a via recebe insolagcao
constante ao longo do dia, ja que sua orientacdo € voltada para o Norte. Esse fator
exige atencdo no planejamento, com medidas como o uso de arvores de copa larga,
criacdo de areas sombreadas e escolha de materiais que minimizem os efeitos

térmicos, garantindo conforto e funcionalidade ao espaco urbano.

5.3 ANALISE DA LEGISLACAO LOCAL INCIDENTE AO TERRENO

5.3.1 ZONEAMENTO URBANO
Com base na Lei complementar n°® 1.574/10 do perimetro urbano de
Ariquemes, a cidade esta sendo dividida por zoneamentos e as principais utilizacdes
de cada zona de acordo com os regulamentos da lei, referente ao Plano Diretor.
Segundo o Artigo 15 da Lei n° 1.574/10. Disp6e que:
O zoneamento municipal foi elaborado e aprovado pela Lei do Plano Diretor,
considerando que a zona de expansdo urbana passa a integrar a zona

urbana, com perimetro contendo: |. Area urbana consolidada; Il. Area urbana
em expansao. Art. 15.

A area em andlise trata-se de uma area ja consolidada, por estar localizada no
perimetro central da cidade e também por estar no perimetro dos primeiros bairros
fundados 1, 2 e 3. No que tange a regulamentac¢ao do uso e ocupacéao do solo, foram
estabelecidos alguns tipos de usos para cada regides do Municipio, o Artigo 18.
Dispde que: “para melhor visualizagdo do uso e ocupacao do solo do Municipio, foram
estabelecidos seu uso e ocupacdo por regido, com as seguintes definicdes, por

categoria de uso.” (Art. 18). Uso estabelecido pelo Plano Diretor de Ariquemes, foi o
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comercial especial (CE) nos lotes voltados para a Avenida Tancredo Neves, o Inciso

IV destaca que:

Uso comercial especial (CE) - Estabelecimento comercial de grande porte, tal
como de uso para varejo, atacado, entrepostos, distribuidores, bem como
estabelecimentos com altos indices de ruidos, trafego de veiculos comerciais
e pesados e similares. Art. 38 §IV.

Referente a adequacdo do projeto urbanistico, Projeto de Lei Complementar n°
06/2021 de Ariguemes, diz que:
Devera ser adequado o projeto urbanistico da cidade de Ariquemes as novas
necessidades de ocupacdes por regibes, Setores/Bairros, classificados em

residenciais, industriais, areas especiais, institucionais e outros, visando
melhoria das condi¢cfes de trafegabilidade e habitabilidade. Art. 33.

O corpo técnico da Prefeitura Municipal devera elaborar estudos para
adequacéo, em vias com trafego de veiculos em sentido Unico, nas Avenidas
Tancredo Neves e Juscelino Kubitschek e outras. Art. 35 §llI.

5.3.2 LEIS MUNICIPAIS SOBRE MEIO AMBIENTE

A gestéo e o planejamento de areas verdes e arborizacdo em Ariguemes/RO
séo orientados por indices e acdes implementadas pelo Poder Executivo municipal. A
Lei Municipal n® 2.058/2017, que institui o Plano de Mobilidade Urbana, abrange
diretrizes para a infraestrutura urbana, incluindo a arborizacdo, com o objetivo de
melhorar a qualidade de vida e promover a sustentabilidade na cidade, a lei diz que:
“0s caminhos verdes sao faixas arborizadas a serem implantadas prioritariamente ao
longo das vias, em forma de canteiros centrais.” (Art. 201). Essas disposi¢cdes refletem
a preocupacdo com a qualidade de vida dos cidaddos e a preservacdo ambiental,

integrando a arborizagdo como parte fundamental do planejamento urbano.

A Lei Complementar n° 2.341 do Plano Diretor de Ariquemes destaca o
desenvolvimento urbano de maneira ampla, com diretrizes para mobilidade,
acessibilidade, areas permedveis, arborizacdo e gestdo dos espacos publicos. Entre

elas, pode-se citar: “Aumentar as areas permeaveis e arborizadas.” (§ XII).

5.3.3 LEIS MUNICIPAIS REFERENTES A ACESSIBILIDADE

Alguns locais do centro de Ariquemes/RO apresentam dificuldades em relagéo
a acessibilidade para pessoas com deficiéncia ou até mesmo com mobilidade
reduzida. Para arrumar solu¢bes que compatibilizem a acessibilidade foi feito um
diagnostico da area em estudo, e assim, elaborado interven¢gdes. Como por exemplo,

piso tatil e rampas em todas as areas de trafego de pedestres, seguindo a norma, de
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acordo com a NBR 9050, ABNT (2020). Ela aborda a inclinacdo das rampas,
estabelecendo que: "a inclinagdo das rampas deve ser de no maximo 8,33% (1:12)

para permitir a acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida.” (Art.4.8).

Agora se tratando de leis incidentes do municipio. De acordo com a Lei Municipal n°
2.058/2017, que estabelece o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de
Ariguemes. Dos objetivos e diretrizes gerais da politica de desenvolvimento urbano o
Art. 9°. Diz que os objetivos gerais da politica de desenvolvimento urbano séo:
“garantir a mobilidade e a acessibilidade urbana.” (Art. 9 8V). Esse artigo trata dos
objetivos e diretrizes gerais da politica de desenvolvimento urbano, focando em
aspectos como mobilidade, acessibilidade, e a obrigatoriedade de construcédo de

calcadas.

5.4 PROGRAMA DE NECESSIDADES E FLUXOGRAMA

O programa de necessidades e fluxograma foi elaborado a partir de um
levantamento feito na Avenida Tancredo Neves (Figura 15), com o intuito de entender
0s principais problemas da regido e suas necessidades, no levantamento notou-se
gue a pavimentacao do calcamento se encontra deteriorada, além de grande parte da
infraestrutura se encontra degradada pela auséncia de intervencdes de manutencao,

além de outros estarem abandonados a anos.

Figura 15 - Planta original da &rea de intervencao.
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Fonte: Autora (2024).

Desta forma, todo o programa de necessidades foi desenvolvido pensando na
requalificacdo e conservacdo desse espaco urbano, que visa reformar sua
infraestrutura.

Além disso, também foi pensado na modalidade de seus usuarios que muitas vezes
ndo tem por onde caminhar, visto que as calgadas das vias estdo obstruidas e grande
parte esta danificada, portanto o individuo precisa caminhar pelas ruas sem seguranga
e correndo risco de vida. Foi elaborado também a transformacé&o da via, padronizando
o tamanho do leito carrocavel, para assim haver mais seguranca, melhoria do
ambiente e na qualidade de vida das pessoas. Nesse sentido, o fluxograma (Figura
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16), apods as definicdes do projeto, foi elaborado um mapa com o objetivo de tracar as
principais rotas de acesso ao local, facilitando o entendimento do fluxo e da dinamica
urbana na area de intervengdo. Esse mapa evidencia o funcionamento do trafego no
entorno, destacando os principais pontos de circulagdo e o0s elementos que

influenciam diretamente na mobilidade urbana da regiao.

Figura 16 - Fluxograma com as vias ao entorno.
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Fonte: Autora (2024).

Esse estudo é de grande importancia, pois permite identificar possiveis
gargalos, como areas de congestionamento, além de apontar oportunidades para
intervengdes que aprimorem a fluidez e a acessibilidade. A analise do trafego urbano
também fornece subsidios fundamentais para o desenvolvimento de partidos
projetuais, garantindo que as solucdes propostas atendam de forma eficiente as
necessidades da via urbana e contribuam para a melhoria da mobilidade e da
qualidade de vida na regiéo.

5.5 AREA DE ESTUDO

A area analisada sera na Avenida Tancredo Neves, na cidade de Ariquemes
localizada em Rondbnia a 203km da capital Porto Velho, com uma populacdo
estimada em 96.933 habitantes e com uma area total de 4 426,571 km2 IBGE (2022).

O mapa abaixo (Figura 17) demonstra a localizacdo do municipio.

Figura 17 - Mapa da localizacdo de Ariquemes/RO.
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Fonte: Telma (2011).

A Avenida Tancredo Neves é uma das principais vias do municipio,
desempenhando um papel essencial na mobilidade urbana, conectando diferentes
bairros e regifes da cidade. Por sua localizac&o e importancia, a avenida também se
torna um reflexo das dindmicas urbanas de Ariquemes, sendo um elemento central

para o crescimento e a organizacao do espac¢o urbano no municipio.
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6 APRESENTACAO E DISCUSSAO DOS RESULTADOS DA PESQUISA

6.1 ANALISE DA INFRAESTRUTURA URBANA

Para a analise dos resultados, os espac¢os publicos ao longo da avenida foram
subdivididos em cinco localidades distintas (Figura 18). Essa subdivisao foi essencial
devido a grande extensédo da via e as necessidades especificas presentes em cada
trecho. A heterogeneidade dos espacos impossibilita comparacfes diretas e a
quantificacdo uniforme dos dados, tornando necesséaria a analise segmentada para

compreender melhor a dindmica geral da avenida.

Figura 18 - Localidades da area de estudo.

Fonte: Autora (2024).

Ressalta-se ainda que, em alguns casos, determinados atributos avaliados né&o
sdo aplicaveis ao espaco publico em questdo, o que reforgca a importancia de um
critério adaptativo na analise para garantir resultados mais relevantes e especificos.
A seguir um esquema abaixo indica os enderecos referentes as localidades indicadas

e enumeradas (Quadro 1).

Quadro 1 — Identificagé@o das localidades.

Nome e/ou endereco Coordenadas

Local 1 Prefeitura Municipal de Ariquemes/RO 9°54'43.12"S
63° 2'3.29"0




46

Local 2 Feira do Produtor Rural e Municipal de Ariquemes. 9°54'33.34"S
63° 2'3.79"0
Local 3 Espaco alternativo 9°54'17.99"S
63° 2'3.29"0
Local 4 Prédio da UNIR 9°54'3.84"S
63° 2'4.46"0
Local 5 Praca do Lago 9°53'28.80"S
63° 2'5.87"0

Fonte: Autora (2024).

Cada local serd avaliado com base em sua infraestrutura, utilizando como
referéncia a checklist apresentada no Apéndice A, detalhado na pagina 114. Essa
analise permitird identificar o cumprimento dos critérios estabelecidos, sendo os
resultados expressos em forma de porcentagem de atributos atendidos. Essa
abordagem objetiva proporcionar uma visao clara e comparativa das condi¢cdes de

cada area, destacando os pontos fortes e as suas deficiéncias.

6.1.1 LOCAL 1 PREFEITURA MUNICIPAL DE ARIQUEMES

Nesta categoria, destaca-se a Prefeitura Municipal de Ariquemes, é o 6érgao
responsavel pela administracdo publica da cidade, esta localizado na area central e
h& diversas estruturas que se encontram em bom estado, uma vez que se trata de um
espaco publico novo. Foram avaliados os seguintes itens: Acessibilidade e condi¢ces
de fluxo; estruturas urbanas e geografia; vitalidade e fluxo espontaneo de pessoas e

apelo estético, histérico ou cultural (Quadro 2).

Quadro 2 - Condicdes fisicas da Prefeitura Municipal de Ariquemes.

Local 1 — Prefeitura Municipal de Ariquemes/RO.

Condicionantes Caracteristicas indice de atributos atendidos
Acessibilidade e O local conta com calcadas indices atendidos foram de 80%
condi¢des de fluxo largas, areas verdes, sinalizagcdo | neste quesito.

tatil e rampas adequadas a NBR
9050 (ABNT, 2024), atendendo
aos padr6es minimos exigidos
para espacos publicos. destaca-se
como um exemplo de boa
infraestrutura urbana, com um
ambiente seguro.

Estruturas urbanas e Localiza-se no Centro da cidade, indices atendidos foram de 60%
geografia facilitando o acesso de moradores | neste quesito.

de diferentes bairros, € um ponto
de referéncia importante para a
comunidade, além de possuir
proximidade com outros servicos
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publicos, comércio e areas de
lazer. Tendo uma localizacao
privilegiada.

Vitalidade e fluxo de Ha presenca de estabelecimentos | indices atendidos foram de 85%
pessoas comerciais como cafés, lojas e neste quesito.

outros servicos contribui para essa
vitalidade combinacéo de uma
localizagdo estratégica,
infraestrutura de qualidade e
diversidade de servicos torna a
regido da prefeitura um ponto
crucial para o fortalecimento da
vitalidade urbana.

Apelo estético, A delimitacdo de espacos e a indices atendidos foram de 75%
histérico ou cultural instalacdo de estruturas para neste quesito.

atividades comerciais, feiras,
eventos ou exposicdes na regiao
se destacam pela combinacéo de
estética e funcionalidade,
tornando-se um marco visual
importante da cidade. Além de sua
aparéncia atrativa, a estrutura
projetada para atender as
necessidades da comunidade,
proporcionando um ambiente
acolhedor e acessivel para
diversas atividades.

Fonte: Autora (2024).

De acordo com os indices avaliados, observa-se que essa area atende
amplamente aos critérios da checklist, destacando-se como um local bem estruturado.
A regido possui iluminacdo adequada, boa acessibilidade e um fluxo constante de
pessoas, caracteristicas que a posicionam como uma das areas mais consolidadas

da cidade em termos de infraestrutura urbana.

6.1.2 LOCAL 2 FEIRA MUNICIPAL DE ARIQUEMES

Nesta categoria, destaca-se a Feira do Produtor Municipal, e o seu entorno que
€ um importante ponto de encontro para a comunidade local, essa feira € um espaco
vital para a economia local, onde agricultores e artesdos podem vender diretamente
ao consumidor, fortalecendo a agricultura familiar e o comércio regional, em sua
extensdo localiza-se a Praca da Feira Municipal, que € uma pequena area verde onde
os ambulantes e comerciantes ficam, se tornando uma area de convivio aberta. Foi
analisado os seguintes parametros nessa area: Acessibilidade e condi¢des de fluxo;
estruturas urbanas e geografia; vitalidade e fluxo espontédneo de pessoas e apelo

estético, histérico ou cultural (Quadro 3).
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Quadro 3 - Condig0es fisicas da Feira Municipal de Ariquemes.

Local 2 — Feira Municipal de Ariqguemes/RO.

Condicionantes

Caracteristicas

indice de atributos atendidos

Acessibilidade e
condicdes de fluxo

Passeios possuem a largura
minima de 1,20 metros,
(ABNT, 2015) no entanto
obstruidas por mobiliarios
urbanos mal posicionados,
pela falta de organizagéo
das faixas de circulagéo.
faltam pisos tateis para
deficientes  visuais em
alguns pontos. O mobiliario
urbano, especialmente os
assentos da praca da Feira
Municipal, esta fora dos
padrées. (ABNT, 2015).

indices atendidos foram de 50% neste
quesito.

Estruturas urbanas e
geografia

O entorno se encontra
deteriorado em  certas
partes, no entanto, por pior
que seja essa conjuntura, 0
local possui um enorme
potencial para uma
disposicdo otimizada de
areas de estar e
permanéncia, Vvisto que
contém arborizacédo deveras
adequada e infraestrutura
gue pode ser reaproveitada

indices atendidos foram de 80% neste
quesito.

Vitalidade e fluxo de
pessoas

E assegurado o fluxo de
pessoas, com ressalvas
para a Feira do Produtor
Municipal, pois a mesma se
encontra em uma avenida
bastante movimentada.
Desse modo, ainda que ndo
haja um significativo fluxo de
pessoas mediante a
localizagéo geografica
desses espagos publicos, é
inegavel a existéncia de
atrativos de entorno para
todos esses espacos que
influenciam ou  podem
influenciar nesses fluxos.

indices atendidos foram de 42% neste
quesito.

Apelo estético,
histérico ou cultural

Devido ao estado de
conservagdo ou ao carater
arquiteténico pouco atrativo,
ndo h&a quase nenhum apelo
estético dos locais em
guestao, embora  haja
alguns monumentos
notaveis e margeacdo de
paisagem natural, 0

indices atendidos foram de 50% neste
quesito.
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componente visual pouco se
destaca e, diferentemente
de espacos publicos.

Fonte: Autora (2024).

Observa-se que, de acordo com os indices avaliados, essa infraestrutura ainda
apresenta caréncias significativas, apesar de seu grande potencial comercial. Investir
em melhorias estratégicas poderia ampliar ainda mais esse potencial, transformando

a area em um polo comercial consolidado e altamente atrativo para a cidade.

6.1.3 LOCAL 3 ESPACO ALTERNATIVO DE ARIQUEMES

Nesta categoria foram analisados os espacos publicos inseridos no Espaco
Alternativo, a analise consiste pelos itens: Acessibilidade e condi¢cbes de fluxo;
estruturas urbanas e geografia; vitalidade e fluxo espontaneo de pessoas e apelo
estético, histérico ou cultural. Ressalta-se que a analise desses complexos esportivos
foi realizada com enfoque maior nas partes externas dos mesmos, praticamente
desconsiderando as areas que séo internas e mais restritas ao acesso da populagéo
(Quadro 4).

Quadro 4 - Condig0es fisicas do Espago Alternativo de Ariquemes.

Local 3 — Espaco Alternativo de Ariquemes/RO.

Condicionantes Caracteristicas indice de atributos atendidos
Acessibilidade e Ha irregularidades no que indices atendidos foi de 0% neste quesito.
condi¢cdes de fluxo tange a acessibilidade a as

condicdes de fluxo no
Ginasio Municipal Mané
Garrincha onde h4 auséncia
de calcamento em alguns
pontos, o mobiliario urbano
do local é o Unico que
apresenta relativa
conformidade com
NBR:9050 (ABNT, 2024).
Pode-se certificar que a
acessibilidade desse local,
bem como as condi¢bes de
fluxo e sinalizacéo, ndo é
adequada, além de nao
promover a incluséo social
gue se espera desse tipo de
espaco publico.

Estruturas urbanas e Nesta categoria destaca um | Indices atendidos foram de 80% neste
geografia ponto notavel da avaliacéo quesito.

geogréfica desse local, que
é o fato de se situar em um
ponto estratégicos da
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cidade, de modo que, caso
possuissem funcionalidade
publica adequada,
contribuiriam ainda mais
para a manutenco da
vitalidade urbana na cidade.

Vitalidade e fluxo de
pessoas

O espaco publico possui um
bom fluxo de pessoas, pois
ha uma iniciativa publica e
privada bastante ativa. No
entanto, mesmo que nao
haja infraestrutura
adequada, o local sedia
diversos tipos de eventos.
Além de haver em seu
entorno diversos
estabelecimentos
comerciais ao longo da via
que influencia diretamente
na dinamica do local,
promovendo certo fluxo de
pessoas, mas ndo o
suficiente para caracterizar
vitalidade urbana.

indices atendidos foram de 57% neste
quesito.

Apelo estético,
histérico ou cultural

No tocante ao aspecto
cultural, por se tratar de um
espaco que sedia diversas
atividades. Essa, por sua
vez, impacta positivamente
no cotidiano da populagéo
do entorno, uma vez que o
estado é rico em cultura e
tradicbes, e eventos
culturais que desempenham
um papel fundamental na
vitalidade urbana da cidade
mesmo em locais que
carecem de infraestrutura
urbana.

indices atendidos foram de 50% neste
quesito.

Fonte: Autora (2024).

De acordo com as porcentagens de atributos atendidos, constata-se uma

significativa falta de infraestrutura na area, especialmente no que diz respeito a

acessibilidade e condicbes de fluxo. Apesar de ser um espaco frequentemente

utilizado para eventos publicos e privados, o local ndo aproveita plenamente seu

potencial devido as limitacdes em sua estrutura. Embora haja um fluxo espontaneo de

pessoas, a auséncia de melhorias adequadas compromete a capacidade do local de

se tornar mais funcional e atrativo.
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6.1.4 LOCAL 4 PREDIO DA UNIVERSIDADE FEDERAL DE RONDONIA (UNIR)
Nesta categoria foi analisada o entorno da Universidade Federal de Rondonia

(UNIR), foram analisados conjuntamente pelos itens: Acessibilidade e condi¢cbes de

fluxo; estruturas urbanas e geografia; vitalidade e fluxo espontaneo de pessoas e

apelo estético, historico ou cultural (Quadro 5).

Quadro 5 - Condicdes fisicas da Universidade de Ronddnia, UNIR, em Ariquemes/RO.

Local 4 — Universidade de Rondbnia, UNIR.

Condicionantes Caracteristicas indice de atributos atendidos
Acessibilidade e O local dispde de indices atendidos foram de 20% neste
condi¢cbes de fluxo infraestrutura que nao guesito.

atende aos parametros de
acessibilidade, ha também
a falta de sinalizagéo
adequada que setoriza 0s
espacgos e tampouco oriente
os fluxos, os passeios
publicos dessa area,
carecem de iluminacéo
durante a noite por conta do
mal planejamento da
arborizacéo, que por sua
vez, atrapalham a eficiéncia
dos postes de luzes,
tornando-se um ponto de
inseguranca para os que
trafegam essa area.

Estruturas urbanas e Diferente da maioria das indices atendidos foram de 80% neste
geografia universidades, sua quesito.

localizagéo fica dentro da
cidade, sendo um ponto
muito importante. A UNIR
esta situada em uma area
que, embora relativamente
préxima ao centro de
Ariguemes enfrenta
guestdes de acessibilidade,
hé& falta de um planejamento
do transporte publico e
alternativas de mobilidade,
como ciclovias.

Vitalidade e fluxo de Com a presenca de op¢des | indices atendidos foram de 85% neste
pessoas de lazer e servicos nas quesito.

proximidades, a UNIR pode
se tornar um ponto central
para o desenvolvimento de
atividades culturais,
educacionais e comerciais.
O fortalecimento dessas
conexoes, aliado a um
planejamento urbano que
promova a inclusdo e o
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acesso, pode transformar a
universidade em um
verdadeiro motor de
vitalidade urbana.

Apelo estético,
histérico ou cultural

A estética da UNIR em
Ariquemes é marcada por
elementos arquitetdnicos
gue refletem a identidade
regional e cultural. A
fachada do edificio € um
exemplo significativo,
combinando caracteristicas
modernas com elementos
tradicionais). Essa
arquitetura ndo apenas
embeleza o espago, mas
também serve como um
marco visual que representa
a educacéo superior na
cidade. No entanto ha uma
falta de monumentos
historicos ao redor da
universidade que preservem
a memoéria e a identidade
cultural da regido.

indices atendidos foram de 50% neste
quesito.

Fonte: Autora (2024).

Esse local, assim como os demais, apresenta pouca diferenca nos atributos

atendidos em relacéo a infraestrutura, destacando-se especialmente a deficiéncia na

acessibilidade. A falta de iluminacdo adequada e a auséncia de areas de circulacédo

bem planejadas comprometem ainda mais a funcionalidade e a seguranca do espaco.

6.1.5 LOCAL 5 PRACA DO QUERO-QUERO

Nesta categoria, foi analisado a Praca do Quero-Quero, o logradouro foi

avaliado em 4 itens: Acessibilidade e condi¢cdes de fluxo; estruturas urbanas e

geografia; vitalidade e fluxo espontadneo de pessoas e apelo estético, historico ou

cultural (Quadro 6).

Quadro 6 - Condig0es fisicas da Praca do Quero-Quero de Ariguemes/RO.

Local 5 — Praca do Quero-Quero Ariguemes/RO.

Condicionantes

Caracteristicas

indice de atributos atendidos

Acessibilidade e
condi¢cdes de fluxo

Possui algumas
caracteristicas que facilitam
a acessibilidade, como as
faixas de pedestres e as
rampas com inclinacdes
adequadas, em
conformidade com a (ABNT,
2015) No entanto, a

indices atendidos foram de 20% neste
quesito.
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auséncia de piso tatil pode
ser um obstéaculo
significativo para pessoas
com deficiéncia visual. Além
disso, melhorias no acesso,
como a ampliagéo de
caminhos e sinalizacdes
adequadas, poderiam
beneficiar ainda mais o
fluxo de pessoas no local.
Considerando que é um dos
locais mais frequentados,
seria desejavel um
aprimoramento na
infraestrutura, incluindo
areas de descanso e melhor
iluminacéo.

Estruturas urbanas e
geografia

A localizacao estratégica a
torna um ponto de encontro
natural para a comunidade
atendendo as demandas
sociais. Além de sua
localizagdo privilegiada, a
infraestrutura urbana ao
redor da praca também é
um destaque. A
pavimentacéo e o
paisagismo foram
planejados para garantir
conforto e acessibilidade, o
gue fortalece sua fungéo
como um ponto de
integracéo e vitalidade
urbana em Ariguemes.

indices atendidos foram de 80% neste
quesito.

Vitalidade e fluxo de
pessoas

A vitalidade urbana da
Praca do Quero-Quero é
um reflexo de sua funcéo
como o principal espaco de
convivio social em
Ariqguemes. Comparada a
outras pragas da cidade,
que frequentemente estéo
abandonadas ou
subutilizadas, a Praca do
Quero-Quero se destaca
por sua intensa
movimentacdo e atracdo
continua de visitantes. Isso
se deve ao fato de o local
oferecer diversos
equipamentos urbanos.

indices atendidos foram de 80% neste
quesito.

Apelo estético,
histérico ou cultural

O local possui grande
significado estético,
histérico e cultural para a
comunidade de Ariqguemes.
Seu paisagismo bem
cuidado e os elementos
arquiteténicos, valorizam o

indices atendidos foram de 75% neste
quesito.
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ambiente e reforcam a
identidade local.
Historicamente, a praca é
um marco na cidade,
servindo como palco para
eventos importantes que
celebram a diversidade
cultural da populacéo.

Fonte: Prépria Autora, (2024).

Com base nos indices apresentados, observa-se que a acessibilidade foi uma
das condicionantes menos atendidas. No entanto, essa conjuntura se destaca por
outras qualidades significativas, como o bom fluxo de pessoas, areas verdes bem
projetadas e espacos destinados ao lazer e esportes. Essas caracteristicas fazem
dessa praca uma das mais bem consolidadas do municipio, reforcando sua

importancia como ponto de encontro e convivéncia para a comunidade.
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7. SOLUCOES PROJETUAIS

Neste capitulo, serdo apresentados os diferentes materiais utilizados no
processo de requalificacdo urbana da via, com destaque para suas aplicacbes
especificas e as solucdes desenvolvidas a partir de suas caracteristicas e

funcionalidades.

7.1 MATERIAIS CONSTRUTIVOS

Foram adotados materiais drenantes, que contribuem para a reducado do
escoamento superficial, auxiliando no controle de enchentes e na recarga do lencol
fredtico. Além disso, esses materiais possuem bom isolamento térmico, ajudando a
mitigar a elevacdo da temperatura na via e proporcionando maior conforto térmico
para os usuarios (Figura 19). Essas escolhas refletem a preocupacdo com a

sustentabilidade e a melhoria do microclima urbano.

Figura 19 - Tabela de Materiais de piso.

Tabela de materiais
. Arenito amarelo

. Concreto Drenante

| . Bloco de paralelepipedo

T

Fonte: Autora (2024).

O concreto drenante foi utilizado no calgamento por ser uma alternativa
sustentavel para a pavimentacdo de calcadas publicas (Figura 19), pois permite a
absorcdo da agua da chuva, reduzindo o risco de enchentes e sobrecarga dos
sistemas de drenagem. Sua composicdo porosa ajuda na infiltracdo da agua e

recarrega os lencois freéticos. Além disso, contribui para a reduc¢éo das ilhas de calor,
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refletindo menos calor que o asfalto convencional. Seu uso em calcadas publicas

promove a sustentabilidade, seguranca e resisténcia das vias BLOK (2021).

Foi utilizado também bloco de paralelepipedo, (Figura 19) sem ajuntamento em
cimento em todo o calcamento da Feira Municipal e entorno, por se tratar de um
espaco pedonal, foi utilizado esse material que garante maior durabilidade, além de
se destacar como um pavimento ecologicamente correto, pois permitem a infiltracdo
das aguas da chuva. Isso contribui para o aumento dos reservatorios subterraneos e
reduz a quantidade de agua que vai para 0S mananciais, ajudando a prevenir
enchentes. A composicao geoldgica do paralelepipedo também proporciona menor
absorcao de calor, o que, devido a espessura do calgcamento e ao contato com o solo,
facilita a dispersdo do calor, mantendo as temperaturas mais amenas apods a
exposicao ao sol, o que € uma 6tima opc¢ao, uma vez que o local possui um fluxo de
pessoas muito grande PAVSINAL (2024). Além disso, esse tipo de piso agrega beleza
ao ambiente, somando sustentabilidade, praticidade e estética a paisagem urbana.
PAVSINAL (2024).

O arenito amarelo (Figura 19) foi uma das opcdes utilizadas para compor o
paisagismo da area, essa rocha sedimentar amplamente utilizada na construcéo civil
e no paisagismo, destaca-se por sua beleza natural e versatilidade. Formado pela
compactacado de gréos de areia ao longo de milhares de anos, o arenito possui
coloracado que varia do amarelo-claro ao bege, conferindo ao ambiente uma aparéncia

acolhedora e elegante compondo-se ao cenario PEDRARGIL (2020).

O arenito amarelo foi utilizado para criar caminhos e areas de descanso na
area verde onde se localiza o calcadéo da Feira Municipal, foi projetada harmonizando
com o verde das plantas e outros componentes naturais, contribuindo para uma
estética agradavel e integrada com a natureza. Em relacdo a manutencéao, o arenito
amarelo exige cuidados especiais devido a sua porosidade, que pode torna-lo
suscetivel a manchas e infiltracGes. Para preservar sua aparéncia, recomenda-se 0
uso de impermeabilizantes apos a instalacdo e limpezas periédicas com produtos
adequados. Embora seja poroso, o arenito € altamente resistente a condicbes
climaticas adversas, suportando tanto calor intenso quanto umidade, o que o torna
ideal para ambientes externos PEDRARGIL (2020).
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7.2 MOBILIARIOS URBANOS

Foi pensado também em mobiliarios urbanos para compor a infraestrutura em
questéo, os mobiliarios urbanos sdo fundamentais na infraestrutura das cidades, pois
tornam os espacos publicos mais funcionais, acessiveis e acolhedores, as imagens
abaixo (Figura 20 e 21) mostra como ficou a disposicado desses mobiliarios ao longo

da intervencéo.

Figura 20 - Imagem renderizada do canteiro central da via com a disposi¢do dos mobiliarios.

Poste curvo simples

Fonte: Autora (2024).

Foi pensado na adicdo de piso tatil, pois desempenha um papel fundamental
na acessibilidade urbana, sendo uma das principais solugdes para que pessoas cegas
ou com baixa visdo possam se deslocar de forma auténoma (Figura 20). A NBR:9050,
ABNT (2020) oferece todas as diretrizes necessérias sobre a aplicacdo correta do piso
tatil, incluindo localizagcéo, dimensdes, medidas e cores. Além disso, a norma aborda
aspectos mais amplos da acessibilidade em espacos publicos, equipamentos
urbanos, edificacbes e mobiliario. Conforme o artigo 3° da NBR 9050, que trata dos

termos, definicdes e abreviagdes, o item 3.1.29 define o piso tatil como:

Piso caracterizado por textura e cor contrastantes em relacdo ao piso
adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-guia, servindo de orientacao,
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principalmente, as pessoas com deficiéncia visual ou baixa visdo. S&o de dois
tipos: piso tatil de alerta e piso tatil direcional. (ABNT/9050, 2020, p. 5).

J& no quesito iluminacdo, foi utilizado como iluminacdo geral, o poste de
iluminacao curvo (Figura 21) essa infraestrutura foi instalada em toda a extenséo do
canteiro central, promovendo um melhor conforto luminico e atendendo as
necessidades da infraestrutura em questao, esse poste € feito em aco galvanizado
tendo uma étima durabilidade, evitando outras despesas de custo continuo, isso
significa a eliminacao de contratos de manutencao e arrendamentos de equipamentos
sinbnimo de economia que é primordial para sistemas de iluminacdo publica. Esse
tipo de poste € amigavel ao meio ambiente, desde de sua fabricacdo através do
minério de ferro extraido da terra e com uma pelicula protetora de zinco ndo despeja
toxinas no meio ambiente, o fato de durar mais também tem um efeito muito positivo
no meio ambiente POSTES & ILUMINACAO (2021).

Figura 21 - Imagem renderizada do um dos trechos da via com a disposi¢éo dos mobiliarios.

Wi T

5o
9

Banco de
Lixeira de madeira madeira

Lixeira de aco

///////

v ,»

Fonte: Autora (2024).

Foi escolhido como modelo de iluminagdo para pedestres, o0 poste
piramide (Figura 21) sendo um dispositivo de iluminacéo projetado especificamente

para uso em iluminacao de vias publicas, como pracas e espacos ao ar livre. Sendo
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uma Otima opcéo para esta requalificacéo, essa infraestrutura foi adicionada em toda
extensdo da ciclovia e areas de convivio, além disso foi adicionado em todas as faixas
de pedestres, para haver uma melhor seguranca durante a passagem dos transeuntes
na via. Além disso mesas de concreto foram alocadas em todos os canteiros da area
de convivio social (Figura 21), sendo uma o6tima opc¢ao para o local que carece de
bancos e assentos para quem frequenta a Feira Municipal, a opcdo escolhida se
caracteriza por ser muito resistente, duravel e ideais para ambientes publicos,
proporcionando conforto e descontragdo. Combinam beleza, praticidade e alta
resisténcia o que é muito importante para o local. Houve adicdo de lixeiras na
requalificacdo, pela caréncia desse tipo de infraestrutura no local. Uma das Lixeiras
publica escolhida é feita em aco inoxidavel sendo uma lixeira muito resistente e de
alta qualidade (Figura 21), além de possuir movimento giratorio que ajuda na hora da
coleta do lixo, facilitando assim, o trabalho dos garis, essa lixeira foi pensada
especificamente para a area de convivio social, pelo local trazer especificidades e
demandas diferentes. J& o outro modelo escolhido é feito de madeira jatoba, sendo
uma Otima opcdo para 0s espacos publicos, esse modelo foi pensado para ser
adicionado em toda a extensdo da via (Figura 21). Em relacdo a assentos, foi
projetado bancos de madeira (Figura 21), que possui como diferencial a curvatura do
assento e encosto que o tornam muito confortavel, esse mobiliario foi adicionado
também em toda area de convivio social que fica em frente a Feira Municipal. Os
bancos, quando combinados com outros elementos de infraestrutura verde, como
arvores e jardins, também contribuem para o conforto térmico e a qualidade ambiental
dos espacos publicos. Eles tornam o ambiente mais convidativo, incentivando
atividades de lazer, leitura e convivéncia, além de melhorar a estética do local e

agregar valor ao espaco urbano.

Figura 22 - Imagem renderizada de um dos trechos da via com a disposi¢do dos mobiliarios.
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Banco de madeira

e concreto

T

Fonte: Autora (2024).

Foi também escolhido outro tipo de banco, este € feito em concreto, com réguas
de madeira (Figura 22). Sendo resistente e com alta durabilidade. Os bancos foram
instalados em toda o percurso do calgamento, pois ndo h& esse tipo de mobiliario
presente na via, sendo uma o6tima opcdo para o local, pois 0os bancos publicos
desempenham um papel essencial na infraestrutura de espacos urbanos, contribuindo
para a funcionalidade, conforto e atratividade. Sua presenca vai além de oferecer um
lugar para descanso; eles incentivam a permanéncia e a interacdo social, aspectos

fundamentais para a vitalidade dos ambientes urbanos.

Figura 23 - Imagem renderizada da area de quiosques.
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Fonte: Autora (2024).

Foi projetado um conjunto de mesas e cadeiras especialmente pensado para a
area dos quiosques localizada em frente a Feira Municipal. Esse mobiliario foi
idealizado para oferecer maior conforto e funcionalidade aos usuarios, criando um

ambiente agradavel e convidativo para convivéncia e interacdo social (Figura 23).

Figura 24 - Imagem renderizada da &rea de playgrounds.

Fonte: Autora (2024).

Foi adicionado playgrounds, no espaco de convivio social da Feira Municipal,
0s parquinhos infantis em espacos publicos sdo essenciais para o lazer,
desenvolvimento e socializagdo das criangas, esses espacos promovem habilidades
motoras, equilibrio, coordenacdo e atividades fisicas (Figura 24). Além disso,
favorecem a criatividade e o desenvolvimento cognitivo, ao permitir a exploracéo e
interacao livre. Os parquinhos oferecem um ambiente seguro e servem como pontos
de encontro, fortalecendo os lagcos comunitarios. Do ponto de vista urbano, contribuem
para a valorizacdo e atratividade dos espacos publicos. E importante que sejam
projetados de forma acessivel, atendendo a normas como a NBR:9050, ABNT (2015),
para garantir a inclusdo de todas as criancas, incluindo as com deficiéncia WARD, C.
(1978).
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7.3 VEGETACAO
Foi elaborado, uma planta de vegetacfes contendo as espécies descritas, que seréo

introduzidas nesta requalificacdo e onde estéo localizadas (Figura 25).

Figura 25 - Planta de copas.
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Representacdo  Nome cientifico

Crotalaria
micans

Agave neglecta

Allamanda
cathartica

Lantana
camara

Adenanthera
Pavonina

Pyrus

Calleryana

Ficus
Benjamina

Delonix Regia

Aroeira
(Schinus
terebinthifolius)

Handroanthus
albus

Metrosideros

Arecaceae

Nome popular

Chilindrin ,
Guizo-de-cascavel

Piteira

camara

camara

Olho-de-pavao
Adenanthera

Pera Callery

Ficus, Figueira

Flamboyant

Aroeira
Vermelha

ipé-amarelo

Arvore-de-Fogo

Palmeiras

Fonte: Autora (2024).

Dimenszo

1.5m

1,5m

30cm a 2m

30cm a 2m

5m a 20m

6ma 9m

7m a 30m

8ma 12m

5ma9m

20m a 30m
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Foi pensado na Crotalaria micans, também conhecida como Chilindrin ou Guizo-de-
cascavel (Figura 25), é uma planta da familia Fabaceae, nativa de areas tropicais.
Destaca-se pelas flores amarelas vibrantes e seu papel na recuperacéo de solos e
controle de pragas. Suas folhas e flores atraem polinizadores, como abelhas, e ela é
eficaz na fixac&o de nitrogénio, melhorando a fertilidade do solo. Além disso, pode ser
usada em controle bioldgico, liberando substancias que inibem a proliferacdo de
pragas. Resistente e adaptavel a solos pobres e condi¢des climaticas variadas, € uma
boa opcéo para o clima local, e por ser uma planta de ciclo perene, ela foi introduzida
em toda a extenséo do projeto, por ter uma alta resisténcia. Em relacéo aos cuidados,
a Crotalaria micans requer irrigacdo moderada, especialmente durante o crescimento
inicial, com regas de 2 a 3 vezes por semana. Prefere solos bem drenados, mas
adapta-se bem a solos mais pobres, sendo importante evitar o encharcamento para
nao prejudicar as raizes MY FARM (2022).

Como arbustivo, uma das opc¢des escolhidas foi a Agave neglecta, conhecida como
piteira, ela foi introduzida no canteiro onde fica as areas de quiosques, para compor o
paisagismo do local. Ela é uma planta da familia Asparagaceae, originaria das regidées
deseérticas do México e sul dos Estados Unidos, mas adaptada ao clima tropical e
subtropical do Brasil. E altamente resistente & seca, tornando-se ideal para o
paisagismo em questéo, por ndo haver tanta necessidade de irrigacéo. A piteira possui
folhas suculentas, rigidas e longas, formando rosetas que podem atingir grandes
dimensées. E uma planta perene de ciclo longo, que vive muitos anos antes de
florescer, e ap0Os isso morre, gerando brotos laterais. E amplamente utilizada em
jardins, protecdo de encostas e até na fabricacdo de fibras. Sua adaptacéo ao clima e
baixa necessidade de manutencdo fazem dela uma opcéo sustentavel. A piteira
requer cuidados simples: deve ser regada a cada duas semanas, com ajustes
conforme o clima. O solo precisa ser bem drenado e a parte superior do solo deve
secar entre as regas para evitar o apodrecimento das raizes. COMPLETE
GARDENING (2022).

Outra espécie de arbustivo pensado foi, a Allamanda cathartica, popularmente
conhecida como Camara ou Alamanda, ela foi adicionada nos canteiros em toda
extensdo da requalificacdo, para compor o0 paisagismo com as demais espécies. A
Camara é uma planta ornamental da familia Apocynaceae, nativa da América do Sul,

especialmente do Brasil. Ela se adapta bem ao clima tropical e subtropical, sendo
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muito utilizada em paisagismo devido as suas flores amarelas grandes e vistosas, que
decoram cercas, trelicas e muros. Trata-se de uma trepadeira semi-lenhosa, com
folhas verdes brilhantes e flores que se mantém por boa parte do ano. Além de seu
valor estético, a Allamanda possui propriedades medicinais. A espécie em questéo,
foi adicionada mesmo em locais onde ndo ha sombra como mostra a (Figura 25), por
ela se adaptar bem a areas com bastante sol, como a regido Norte do Brasil. A planta
requer irrigacao regular, especialmente na primavera e verao, com o solo mantendo-
se levemente seco entre as regas. A irrigacao deve ser feita pela manha ou a tarde,
evitando molhar as folhas. O solo deve estar umido, mas ndo encharcado
REWILDING BRAZIL (2022).

Ja no quesito arvores, foi escolhido para compor o paisagismo a Adenanthera
pavonina, popularmente conhecida como Olho-de-pavao, € uma arvore tropical da
familia Fabaceae, originaria da Asia tropical e amplamente encontrada em regides
tropicais e subtropicais, como o Brasil. Valorizada por sua madeira resistente e
sementes vermelhas brilhantes, que sdo usadas em joias e artesanatos, também
possui propriedades anti-inflamatérias e antioxidantes na medicina popular. Contudo,
algumas partes da planta podem ser toxicas se ingeridas sem preparo adequado.
ENCICLOPEDIA DA NATUREZA DE MONACO (2015). Essa arvore pode atingir até
20 metros de altura, ela foi utilizada frequentemente na requalificacdo pois se adapta
bem ao clima tropical e cresce rapidamente. Suas flores amarelas atraem
polinizadores como abelhas, e seus frutos longos e curvados liberam as sementes de
forma decorativa quando amadurecem. A Adenanthera pavonina combina valor
ornamental, ecoldgico e cultural, sendo uma excelente escolha para projetos
paisagisticos em regides tropicais como € o caso desse projeto. Ela requer irrigacao
regular, especialmente durante o crescimento ativo, com o solo mantendo-se umido,
mas nao encharcado. A irrigacéo deve ser feita nas primeiras horas da manha ou no
final da tarde, para evitar a evaporacdo excessiva ENCICLOPEDIA DA NATUREZA
DE MONACO (2015).

A Pyrus calleryana, popularmente conhecida como Pera Callery, € uma arvore
de pequeno a médio porte da familia Rosaceae, que esta presente no paisagismo do
projeto (Figura 25), originaria da China e outras regifes da Asia. E amplamente
cultivada no Brasil e em varias partes do mundo devido a sua resisténcia e

caracteristicas ornamentais HAENSELBLATT (2024). Uma das principais atracdes
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dessa arvore é sua floracdo exuberante na primavera, com flores brancas que atraem
polinizadores. No outono, suas folhas verdes tornam-se vermelhas ou roxas, criando
um belo espetaculo visual. A arvore atinge até 15 metros de altura e cresce
rapidamente HAENSELBLATT (2024). E pela sua beleza ela foi utilizada amplamente
nos calcamentos da area de servi¢co, para aumentar a estética da avenida. A Pera
Callery requer irrigacéo regular durante os primeiros anos de crescimento, mantendo
o0 solo levemente Umido, mas sem encharcar. ApOs se estabelecer, é bastante
resistente e tolera periodos de seca. A arvore prefere solos bem drenados e pleno sol.
Para garantir uma copa saudavel, é recomendada a poda para remover galhos mortos
e controlar o crescimento. ENCICLOPEDIA DA NATUREZA DE MONACO (2015).

A Ficus benjamina, foi uma das arvores que ja estavam presentes no local
originalmente, entdo ndo houve um planejamento pra ela, exceto que ela foi
preservada na requalificacao, ela € comumente conhecida como figueira ou figueira-
chandling, € uma arvore nativa da Asia e da Austrélia, pertencente a familia Moraceae.
E uma planta popular em paisagismo urbano devido & sua estética atraente e
versatilidade. Pode atingir alturas de até 25 metros em ambientes naturais, mas é
frequentemente cultivada como planta ornamental em interiores e exteriores, onde
pode ser mantida em tamanhos menores por meio de poda TH JARDINS (2022). Em
ambientes externos, a figueira € resistente e se adapta bem a uma variedade de
condicBes de solo e clima, embora prefira locais com luz indireta e solo bem drenado.
Além disso, a Ficus benjamina é reconhecida por suas propriedades de purificacdo do
ar, ajudando a melhorar a qualidade do ambiente ao absorver poluentes e liberar

oxigénio.

Em resumo, € uma excelente opcao para espacos urbanos, trazendo beleza,
funcionalidade e beneficios ambientais, sendo amplamente utilizada em projetos de
paisagismo e jardinagem TH JARDINS (2022).

A Delonix regia, ou flamboyant, também é uma arvore existente na via, (Figura
25) ela se encontra no canteiro central. E uma arvore tropical muito apreciada por sua
copa ampla e floragcéo vibrante em tons de vermelho, laranja ou amarelo. Originaria
de Madagascar, ela € amplamente usada em paisagismo urbano devido a sua sombra
densa e beleza ornamental. Cresce rapidamente e pode atingir até 15 metros de

altura, sendo ideal para climas quentes. No entanto, suas raizes sao agressivas e
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precisam de espaco adequado para evitar danos a estruturas. Além de sua funcéo
decorativa, atrai polinizadores e contribui para a biodiversidade BIOLOGIA DA
PAISAGEM (2022). Requer irrigacdo regular durante os primeiros anos de
crescimento, especialmente em climas secos. ApGs se estabelecer, a arvore pode
tolerar periodos de seca, mas a irrigacéo leve durante a estacao seca pode ajudar a
manter a salude da planta. A poda deve ser feita para remover galhos mortos e para
controlar o crescimento, garantindo uma boa forma e circulagdo de ar. O flamboyant
prefere solos bem drenados e deve ser plantado em locais com bastante espaco,
devido as suas raizes agressivas. Além disso, a arvore necessita de pleno sol para
florescer adequadamente, atraindo polinizadores e contribuindo para a biodiversidade
BIOLOGIA DA PAISAGEM (2022).

A Schinus terebinthifolius, conhecida como aroeira-vermelha, € uma arvore
nativa do Brasil, pertencente a familia Anacardiaceae que foi adicionada no projeto
paisagistico. Encontrada principalmente na Mata Atlantica e em restingas, pode atingir
de 4 a 10 metros de altura e € famosa por suas frutinhas vermelhas que crescem em
cachos. E altamente resistente e se adapta a diversos tipos de solo, sendo muito
utiizada em projetos de reflorestamento e recuperacdo de é&reas degradadas
AGROECOLOGIA E BEM VIVER (2020). A aroeira-vermelha € valorizada no
paisagismo urbano por sua resisténcia a pragas e por atrair polinizadores como
abelhas e passaros. Seu ciclo de vida perene garante longevidade e baixa
necessidade de manutencdo. A planta também possui propriedades medicinais,
sendo usada na medicina popular para tratar inflamacdes e problemas respiratérios,
embora deva ser manuseada com cautela devido ao risco de reacdes alérgicas em
algumas pessoas. Ela requer irrigacdo moderada, especialmente durante o
estabelecimento, e, uma vez adaptada, tolera periodos de seca. A poda é
recomendada para remocéo de galhos mortos e estimulo ao crescimento saudavel. A
arvore prefere solos bem drenados e pleno sol para prosperar, tornando-se uma
excelente opcdo tanto para paisagismo quanto para projetos ecologicos
AGROECOLOGIA E BEM VIVER (2020).

O Handroanthus albus, ou ipé-amarelo, € uma arvore nativa do Brasil,
pertencente a familia Bignoniaceae, essa arvore também foi adicionada ao
paisagismo, por suas famosas flores amarelas que florescem no final da estac¢éo seca,

ela foi adicionada junto ao playground, para compor o urbanismo local essa espécie
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foi escolhida por ser de ciclo perene, com grande longevidade, se tornando uma opg¢ao
interessante para o paisagismo INSTITUTO BRASILEIRO DE FLORESTAS (2010). O
ipé-amarelo requer irrigagdo regular nos primeiros anos e tolera a seca, mas uma
irrigacao leve na estacdo seca ajuda na floracao. Prefere solos férteis e bem drenados
e precisa de pleno sol para crescer bem. A poda deve ser feita apds a floracdo para
remover galhos danificados BRASIL FLORESTAL (2024).

A Metrosideros, conhecida como Arvore-de-Fogo, (Figura 25) é uma arvore
nativa da Nova Zelandia, Havai e outras regides tropicais do Pacifico, pertencente a
familia Myrtaceae. Famosa por suas flores vermelhas vibrantes que formam cachos,
a arvore pode atingir de 15 a 25 metros de altura e € resistente a condi¢cdes adversas,
como solos pobres e ventos fortes. Suas flores atraem polinizadores como abelhas e
passaros REVISTA JARDINS (2022). A Arvore-de-Fogo é ideal para climas tropicais
e subtropicais, sendo uma 6tima opgao para o paisagismo, uma vez que ela se adapta
bem ao clima do Brasil, a planta requer irrigacao regular durante o crescimento inicial,
com o solo mantido levemente iumido. Uma vez estabelecida, é tolerante a seca. A
poda deve ser feita apos a floracdo para manter a forma e remover galhos danificados,
com cortes leves sendo mais eficazes do que podas severas REVISTA JARDINS
(2022).

As palmeiras, Arecaceae, é uma das espécies que foram encontradas no local,
sdo plantas tipicas de regifes tropicais e subtropicais como o Norte, e séo
encontradas frequentemente ao longo da via, caracterizam-se por caules altos e
esbeltos e folhas em forma de leque ou pena, variando de pequenas palmeiras
ornamentais a grandes arvores que podem alcancar até 60 metros de altura
BIODIVERSITY4ALL (2021). No paisagismo urbano, as palmeiras desempenham um
papel importante por sua versatilidade, resisténcia e valor estético tornando as
palmeiras essenciais para a requalificacdo, deste modo, as palmeiras foram

preservadas no projeto, para compor a biodiversidade do local.

7.4 FORRACOES

Foi elaborada uma planta de forracéo que detalha todas as espécies rasteiras
utilizadas no projeto de paisagismo da via. As espécies selecionadas foram escolhidas
por sua resisténcia, visando suportar o trafego de pedestres e garantir a durabilidade

da vegetacéo no local. Além disso, foram priorizadas plantas que se adaptam bem as
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condicBes climaticas e ao solo da regido, assegurando a integracdo harménica com o
ambiente e contribuindo para a estética e funcionalidade do espaco urbano (Figura
26).

Figura 26 - Planta de forracoes.
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Fonte: Autora (2024).

Foi escolhido para compor o paisagismo, a grama esmeralda (Figura 26) que é

uma opgao popular no paisagismo devido ao seu verde intenso e folhas finas.
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Adaptada a climas tropicais e subtropicais, ela também pode crescer em regides de
clima temperado. Embora tolere periodos de seca, prefere locais ensolarados e solos
bem drenados. A grama esmeralda, possui ciclo perene, mantendo sua cor ao longo
de todo ano, mas pode amolecer no inverno em areas mais frias. Exige rega regular,
especialmente em periodos secos, e adubacdo semestral com fertilizantes ricos em
nutrientes. A poda é necessaria na primavera e verao, para manter a altura entre 2,5
e 4 cm. A grama esmeralda € muito resistente ao pisoteio, e é ideal para areas de
grande circulagdo, como a area de convivio, projetada nesta requalificacdo, por ser
uma espécie de forracdo muito resistente a insolacdo solar, essa vegetacdo foi

adicionada em todo a extenséo da intervencao.

Foi adicionado também para compor a forracdo, a grama americana ou
Bermuda grass, ela é resistente e adaptavel a climas quentes e secos, sendo ideal
para paisagismo e campos esportivos. De ciclo perene, mantém-se verde na maior
parte do ano em regides quentes, mas fica amarelada no inverno em climas frios.
Requer rega regular, especialmente no verado, e adubacdo com nitrogénio. A poda
deve ser feita na primavera e verédo, mantendo a altura entre 1,5 e 3 cm. E resistente
ao pisoteio e de baixa manutencéo, ideal para a area em que sera instalada JARDIM
EM FOCO (2024), JARDINERIA DOMENECH (2021).

Foi pensado também em outra espécie de forracdo, o amendoim forrageiro,
Arachis repens € uma planta rasteira usada como cobertura de solo e controle de
erosdo. Adaptada a climas tropicais e subtropicais, € resistente, tolera diferentes tipos
de solo e prefere sol pleno, embora também tolere sombra parcial. De ciclo perene,
mantém-se verde o ano todo em regides quentes e fixa nitrogénio, melhorando a
fertilidade do solo. Suas flores amarelas, que aparecem na primavera e verao,
agregam valor estético. Exige cuidados simples, como irrigacao regular em periodos
secos, e € resistente ao pisoteio, sendo ideal para pastagem e areas de grande
circulagdo com baixa manutencdo PLANTAS E SAUDE (2024). Por ser uma forracéo
de alta resisténcia a intemperes, esta foi adicionada em toda a extensao da area de
convivio social, pois a area demanda esse tipo de especifiquidade, pelo alto publico

que ali circula.
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8. PARTIDO PROJETUAL

A escolha da avenida para requalificacdo foi motivada pelo bom fluxo de
pessoas, mas pela falta de infraestrutura adequada, especialmente para feirantes e
ambulantes. A proposta inclui a criacdo de areas de lazer com playgrounds, quiosques
e areas verdes, transformando o espaco em um ambiente mais seguro e atrativo para
a comunidade. Houve também realocacéo dos feirantes para locais especificos fora
das margens da via, que visa reduzir os riscos de acidentes. Além disso, foram
instalados mobiliarios urbanos como bancos, lixeiras e iluminacdo, melhorando a
seguranca e incentivando o uso do local a noite. A requalificacdo inclui a instalacéo
de quiosques e barracas para garantir atividade comercial continua, ndo restrita aos
dias de feira. A reorganizacdo dos comerciantes e a integragcdo com areas de lazer
promovem um espacgo funcional, seguro e de convivéncia, estimulando a vitalidade
urbana. Embora a infraestrutura proposta seja um passo inicial, o projeto € um suporte

para decisdes futuras na implementacao de melhorias urbanas em Ariquemes/RO.

8.1 PROJETO DE REFORMA PAISAGISTICA

Nas primeiras andlises do modelo paisagistico da area de intervencéo,
observou-se uma quantidade consideravel de arvores na praca, mas uma falta de
arborizacdo nas calgcadas, canteiro central e outros espacos, com uma distribuicdo
irregular e sem um padréo claro de espacamento. Embora a arborizacdo em frente a
Feira Municipal proporcione bom sombreamento, a auséncia de arvores em outras
partes da avenida compromete a harmonia e piora os problemas ambientais e
urbanos. A avaliacdo da arborizagcdo urbana revelou lacunas e possibilidades de
investigacdo, com a esperanca de que a caracterizacdo da Avenida Tancredo Neves
contribua para melhorar a qualidade ambiental do local. A escolha das espécies para
0 paisagismo € essencial para garantir a durabilidade e adaptacdo ao clima local,
sendo preferiveis plantas nativas ou bem adaptadas LIU et al. (2021).

Na planta abaixo, mostra a planta de demolir e construir (Figura 27) optou por
preservar a maioria das arvores existentes, exceto nas areas de conversao, onde
todas as arvores foram retiradas para melhorar a visualizagdo do trafego e otimizar a

intervencado paisagistica.

Figura 27 - Planta de demolir e construir.
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Nota-se que a maioria das espécies de plantas presentes no local foi
preservada, o que é de grande importancia em qualquer projeto de intervencéo
paisagistica. Manter a vegetacdo nativa contribui para um melhor gerenciamento e

integracéo do projeto ao ambiente.

Foi realizado também um estudo de pré-dimensionamento das arvores (Figura
28) para garantir um gerenciamento eficiente dos espagos e uma integragao
harmoniosa com a infraestrutura urbana. As plantas foram posicionadas de acordo
com as normas do MANUAL DE ARBORIZAQAO URBANA DE SAO PAULO (2010),
com base em padrdes rigorosos para evitar interferéncias nos mobiliarios urbanos e
no uso do espaco publico, respeitando a disposi¢do e o dimensionamento adequado
das arvores (Tabela 1 e 2).



Tabela 1 - Tabela de distanciamento de espécies.

Caracteristicas Maximas da Espécie

Pequeno porte Médio porte Grande porte
Esquina 5,0m 5,0m 5,0m
lluminag&o publica (1) (1) @) e (2
Postes 3,0m 4,0m 50me (2)
Placas de identificacéo e
sinalizagéao i (3) (3) (3)
Equipamentos de seguranca 1,0m 2.0m 3,0m
(hidrantes)
Ins,tala}goes subte_rraneas 1,0m 1,0m 1,0m
(gas, agua, energia.)
RamalsAde ligacBes 1,0m 3.0m 3,0m
subterrneas
Mot_J|I|ar|o urbgno (bancas, 2.0m 2.0m 3.0m
cabines, guaritas, telefones)
Galerias 1,0m 1,0m 1,0m
Caixas d(—? inspecéo (boca-de- 2.0m 2.0m 3.0m
lobo, bueiros, etc.)
Fachadas de edificacdo 2,40m 2,40m 3,0m
Guia rebaixada, gargula,
borda de faixa de pedestre 1.0m 2,0m 1,51 (5)
Transformadores 5,0m 8,0m 12,0m
Espécies arboreas 5,0m (4) 8,0m (4) 12,0m (4)

Fonte: Manual Técnico de Arboriza¢éo Urbana, S&o Paulo. (2010).

Tabela 2 - Tabela de distanciamento de espécies 2.

Distancia minima (m) para arvores de:

Pequeno porte Médio porte Grande porte

Instalqgoes subterréneas (gas, agua, 1,0 1,0 1,0
energia, etc.)

Mobl_llarlo urbano (bancas, cabines, 20 2.0 3.0
guaritas, telefones)

Galerias 1,0 1,0 1,0
Caixas de inspecao 2,0 2,0 3,0
Guia rebaixada, faixas de travessia 1,0 2,0 3,0
Transformadores 50 8,0 12,0
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Vias publicas -

Fonte: Manual Técnico de Arborizagdo Urbana, S&o Paulo. (2010).
Na planta abaixo, mostra como ficou a disposicdo das arvores na infraestrutura,
seguindo o manual de arborizacdo de Sao Paulo, como base, este foi utilizado pela

falta de legislagbes e manuais que abordem essa tematica no plano diretor do

municipio (Figura 28).

Figura 28 - Planta de copas.
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Fonte: Autora (2024).

Além disso, foi realizado também um estudo de floragédo, que abrange quatro
plantas distintas, cada uma representando uma estacdo do ano: primavera, verao,
outono e inverno conforme ilustrado nas imagens abaixo (Figura 29 a 32). Em cada

periodo, uma planta exclusiva serd destaque, acompanhada pelas vegetacdes que
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florescem simultaneamente. Esse planejamento garante a continuidade das flores ao

longo do ano, trazendo diversidade e beleza ao paisagismo.

A comecar pela planta de floracdo da primavera (Figura 29), na primavera,
destacam-se as espécies Handroanthus albus (Ipé-amarelo), Arecaceae (Palmeiras),
Pyrus Calleryana (Pera-de-Callery), Metrosideros (Arvore-de-Fogo), Delonix regia
(Flamboyant) e Ficus benjamina (Figueira) Crotalaria micans Chilindrin, (Guizo-de-

cascavel), Allamanda catartica (camara), Lantana camara (camara).

Figura 29 - Estudo de floracdo (primavera).

Fonte: Autora (2024).

Este periodo, conhecido pelo desabrochar de flores, foi marcado pelo maior
namero de arvores floridas e pela producéo de frutos, conforme indicado no estudo
de floracdo. A primavera, portanto, revelou-se a estagdo com maior exuberancia

natural, contribuindo significativamente para a vitalidade do projeto paisagistico.
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No verdo (Figura 30), destacam-se as espécies Arecaceae (Palmeiras),
Metrosideros (Arvore-de-Fogo), Delonix regia (Flamboyant), Adenanthera pavonina
(Olho-de-pavéo), Ficus benjamina (Figueira), Crotalaria micans (Guizo-de-cascavel),
Allamanda cathartica e Lantana camara (Camard).

Figura 30 - Estudo de floracao (verao).

Fonte: Autora (2024).

Embora tenha havido uma leve reducéo na floracédo de algumas espécies mais
sensiveis a estiagem, o verdo ainda se mostrou um dos periodos mais ricos em
floracdo, com diversas plantas exibindo cores vibrantes e adaptando-se bem ao clima
quente.

No outono (Figura 31), destacam-se as espécies Schinus terebinthifolius
(Aroeira-vermelha), Arecaceae (Palmeiras), Adenanthera pavonina (Olho-de-pavéao),

Ficus benjamina (Figueira), Pyrus calleryana (Pera-de-Callery), Agave neglecta
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(Piteira), Crotalaria micans (Guizo-de-cascavel), Allamanda cathartica e Lantana

camara (Camara).

Figura 31 - Estudo de floracdo (outono).
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Fonte: Autora (2024).

Durante este periodo, algumas espécies, como a Aroeira-vermelha e a Piteira,
mantém-se vigorosas, enquanto outras, como a Figueira e a Pera-de-Callery,
apresentam um ritmo de floragdo mais moderado, adaptando-se as condicbes mais
amenas do clima. Mesmo com a transicdo para temperaturas mais baixas, essas
espécies continuam a agregar valor ao paisagismo, seja pela persisténcia de suas
folnagens ou pelo florescimento discreto, mantendo o ambiente visualmente

equilibrado e harmonioso.

No inverno (Figura 32), destacam-se as espécies Schinus terebinthifolius
(Aroeira-vermelha), Handroanthus albus (Ipé-amarelo), Arecaceae (Palmeiras), Ficus
benjamina (Figueira), Pyrus calleryana (Pera-de-Callery), Agave neglecta (Piteira),
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Crotalaria micans (Guizo-de-cascavel), Allamanda cathartica e Lantana camara
(Camara).

Figura 32 - Estudo de floracdo (inverno).
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Fonte: Autora (2024).

Embora o inverno seja uma estacdo mais amena, com menor floracdo em
muitas espécies, algumas arvores, como o Ipé-amarelo se destaca, oferecendo suas
belas flores, que adicionam um toque vibrante e diferenciado ao paisagismo. A
presenca dessa espécie traz uma mudanca significativa na estética do ambiente,
compensando a reducdo na floracdo de outras plantas e garantindo um visual Gnico
ao projeto.
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9. CICLOVIA

Com uma via de 20 metros de largura, como a Avenida Tancredo Neves a
mesma oferece espaco suficiente para a instalacdo de uma ciclovia. Conforme o DNIT
(2013), que € mais do que suficiente, visto que a largura minima de uma ciclovia pode
ser de até 1,50 metros ABNT (2020). Pensando nisso, foi proposto uma linha
cicloviaria, na area de intervencdo, (Figura 33) no entanto, ressalta-se que o
provimento de infraestrutura cicloviaria limita-se a uma sugestdo e conclusdes
formuladas integrando apenas um primeiro passo para as acfes a serem
desencadeadas. Todo projeto requer levantamentos prévios detalhados, e espera-se
que o trabalho sirva como um instrumento de apoio a tomada de decisdo para a

implantacdo de uma infraestrutura cicloviaria eficiente e segura em Ariquemes/RO.

Foi elaborado um mapa cicloviario indicando o trajeto da possivel ciclovia.
Como mencionado anteriormente, a infraestrutura existente € adequada para suportar
essa instalacéo, e o Plano Diretor ja prevé a implementacdo de uma rede cicloviaria
nesse espaco urbano. A ciclovia seria instalada no canteiro central da Avenida
Tancredo Neves, que sera construida ao longo de toda a sua extensdo. Essa ciclovia
se conectara a rede ja existente na Avenida Capitdo Silvio, conforme ilustrado na
(Figura 33).

Figura 33 - Mapa cicloviério.
a Legenda:

@ Ciclovia Tancredo
Neves

Ciclovia Capitdo Silvio

Ariqy

sy i

Fonte: Adaptado do Google Earth (2024).
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Na area de intervencéo, foi desenvolvido o projeto da ciclovia com 343,54mz2 de
area construida e possuindo uma largura de 2 metros, o0 projeto contempla uma
infraestrutura completa, incluindo iluminacao e sinalizacdes especificas. A ciclovia foi
planejada cuidadosamente para preservar as espécies de arvores localizadas no
centro do canteiro, buscando valorizar a paisagem e promover a sustentabilidade
ambiental. A largura da ciclovia foi definida com base na linha cicloviaria da Avenida
Juscelino Kubitschek de Ariquemes/RO. A escolha dessa referéncia se deve as
semelhancas entre as duas avenidas, que apresentam caracteristicas semelhantes,
como o fluxo diario de trafego e a funcédo de vias coletoras. Além disso, ambas
possuem a mesma largura, o que reforca a adequagdo da comparacdo para o
planejamento da ciclovia. Apés ser estabelecido a largura da ciclovia, foi pensado na
iluminacao das ciclovias, que é algo muito importante, pois contribui para a reducéo
dos acidentes. Os principais requisitos de visibilidade a serem fornecidos pela
iluminacéo séo: As alteracdes no trajeto e os limites da ciclovia e ciclofaixa, a presenca
de obstaculos fixos na superficie, tais como mobilirio urbano, a visualizacdo de
buracos e rachaduras na superficie da pista, a posi¢do e a velocidade dos usuarios
da ciclovia, a existéncia de cruzamentos com as vias que conduzem outro tipo de
trafego. LABSIEE (2014).

As luminarias utilizadas devem ser instaladas com espacamentos minimos de
3,5 vezes a altura de montagem. Para a maioria das ciclovias e ciclofaixas, os
requisitos para a escolha da fonte de luz devem considerar os critérios utilizados para
a iluminacdo das demais vias urbanas como vida mediana, rendimento, etc. Contudo,
pode ser necessario utilizar uma lampada de cor diferente da existente na via
adjacente a fim de chamar a atencdo dos motoristas quanto a existéncia da ciclovia
ou ciclofaixa. Além disso, a definicdo de cores no projeto se da através da percepcao
de cores de uma superficie que € o resultado da combinacéo de trés fatores cor da
fonte de luz, refleténcia e cor da superficie que a ser iluminada, capacidade visual do
observador. LABSIEE (2014).

Quando a superficie possuir cores variando entre o amarelo e o vermelho,
recomenda-se a utilizacdo de lampadas com temperatura de cor abaixo dos 3200K.
LABSIEE (2014). Como € o caso da superficie da ciclovia que possui essa coloragao.
Dito isso, foi proposto uma luminaria que atende a todas as demandas mencionadas

anteriormente, visando a melhor qualidade luminica para o projeto cicloviario. A
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luminaria escolhida foi o Poste Ornamental, ilustrado na pagina 59. O poste possui 3
metros de altura e variacdes de temperatura de cor que vao de 3000K a 6000K,
conforme as especificacdes previamente citadas. Além disso, foi realizado o célculo
de distanciamento entre os postes. Para determinar a distancia ideal entre eles, utiliza-
Se a equacao que usa a altura do poste (3 metros) multiplicado pela constante (3,5)

conforme ilustrado abaixo:
AP x 3,5 =D, onde:

AP: Altura do Poste

3,5: Constante da equacéao
D: Distancia

Ao aplicar a equacgéo, obtém-se uma distancia de 10,5 metros entre os postes,
isso fica evidenciado (Figura 34) que ilustra a disposicdo entre as luminarias na

ciclovia.

Um aspecto essencial para a infraestrutura de ciclovias é a presenca de
mobiliarios de apoio, como estacionamentos adequados para bicicletas. A falta de
estacionamentos adequados para bicicletas leva os ciclistas a improvisar, amarrando
suas bicicletas em postes e fachadas. Para resolver esse problema, é essencial que
o sistema cicloviario ofereca bicicletarios localizados estrategicamente, proximos a
edificios movimentados, com boa visibilidade, iluminacao, acessibilidade e seguranca.
Os suportes devem ser robustos e bem ancorados para garantir a funcionalidade do
espaco APBP (2015). Diante disso, foi instalado um bicicletario em uma alameda,
entre dois comércios préximos a linha cicloviaria, atendendo as necessidades de
visibilidade, seguranca e conveniéncia. O local foi escolhido devido ao grande fluxo
de pessoas nos estabelecimentos ao redor, e a instalagdo foi feita em uma area
pavimentada, evitando a reducao de espaco permeavel no canteiro central. (Figura
34). Além disso, nos percursos cicloviarios existe a necessidade de elementos que
garantam a pratica adequada do ciclismo, com o objetivo de moderar e guiar o trafego,
reduzir a velocidade e dar suporte. Dentre os dispositivos auxiliares, destacam-se as
placas de regulamentacédo e adverténcia (Figura 34), presentes nesta intervencao.

Estas sinalizagbes tem como finalidade fornecer informac¢bées que permitam aos
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usuarios das vias adotar comportamentos adequados, de modo a aumentar a

seguranca, ordenar os fluxos de trafego e orientar os usuarios da via BRASIL (2021).

Figura 34 - Planta infraestrutura cicloviaria.

Tabela de mobiliarios

I Ciclovia

. Sinalizacdo de
adverténcia

Sinalizacdo de
regulamentagdo

‘ Poste de iluminagdo

. Bicicletario

Fonte: Autora (2024).

E possivel ver a disposicdo das placas ao longo da via. Placas de adverténcia
foram instaladas em todos os pontos onde ha faixas de pedestres, alertando os
motoristas sobre a presenca dessas travessias. Além disso, placas de
regulamentacao foram colocadas para informar tanto ciclistas quanto pedestres sobre
a existéncia da travessia, garantindo que todos estejam cientes da intersecdo e

possam utiliza-la com seguranga CONTRAN (2007).
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10. ACESSIBILIDADE E PASSEIOS PUBLICOS PARA PEDESTRES

Neste capitulo, sdo discutidas as dificuldades enfrentadas na mobilidade de
pedestres e a deficiéncia da infraestrutura urbana em atender adequadamente as
necessidades da mobilidade pedonal. A andlise revela como a falta de planejamento
e de condicdbes adequadas compromete a circulagdo segura e confortavel,
evidenciando a necessidade de melhorias significativas para promover uma

mobilidade mais acessivel e inclusiva.

10.1. FAIXAS DE CIRCULACAO

A cidade de Ariguemes enfrenta problemas de acessibilidade urbana, apesar
de as calcadas terem largura de 5 metros, conforme a NBR 9050:2015, que é
suficiente para a faixa livre de 1,20 metros exigida pela norma ABNT (2015). No
entanto, a organizacdo dessas faixas é inadequada, com obstaculos como arvores,
postes de luz e placas de transito, ja que nao ha faixas de servi¢o para delimitar esses
elementos. Além disso, as calgcadas apresentam desniveis e irregularidades, além da
falta de piso tatil em algumas areas o que compromete o atendimento as normas de
acessibilidade. Essas deficiéncias indicam que o planejamento urbano ndo considera
as necessidades de diferentes grupos de usuarios, como pessoas com mobilidade
reduzida, idosos e criangas, resultando em um ambiente urbano excludente
RODRIGUES (2018). Embora existam leis em Ariguemes que promovem a
acessibilidade e a mobilidade urbana, muitas vezes essas normas ndo Ssao
efetivamente respeitadas. A falta de fiscalizacdo e o cumprimento inadequado das
regras resultam em calcadas irregulares e obstaculos que dificultam a circulacdo de
pedestres, especialmente para aqueles com deficiéncia como citado anteriormente.
Além disso, a conscientizac¢do sobre a importancia da acessibilidade ainda € limitada.
A ocupacdo irregular de calgadas por veiculos e outros obstaculos continua sendo um

problema significativo.

Pensando nisso, foi elaborado um planejamento urbano (Figura 35) que divide
as calcadas em trés faixas: faixa de servico, faixa livre e faixa comercial. A faixa de
servi¢o, de no minimo 0,50 m, é destinada & instalacdo de mobiliario urbano, evitando
interferéncias na faixa livre, que deve ter ao menos 1,20 m de largura para garantir a

acessibilidade. A faixa comercial, que pode ser ajustada conforme o espacgo
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disponivel, essa faixa oferece uma area para comércios que consequentemente atrai
mais publico, respeitando as normas de acessibilidade. Na imagem abaixo mostra

como ficou a largura definida de cada faixa seguindo a ABNT (2015).

Figura 35 - Faixas de circulacao.

Tabela de faixas de
circulacao

Faixa de servico
Faixa livre

@ raixa comercial

Fonte: Autora (2024).

O mobiliario urbano foi reposicionado para garantir que a faixa livre ficasse livre
de obstaculos. Além disso, recursos como rampas de acessibilidade e piso tatil foram
implementados, seguindo as diretrizes da NBR:9050, ABNT (2015). O objetivo é criar
um ambiente mais organizado e acessivel, promovendo a intera¢do entre pedestres e

comércios e oferecendo maior conforto a populagdo. SOLOMOV (2018).
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11. INFRAESTRUTURA URBANA

Conforme destacado no capitulo anterior, a infraestrutura voltada para
pedestres € frequentemente negligenciada, havendo uma clara falta de integracéo
entre 0 pedestre e a infraestrutura urbana, o que reflete sua subvalorizagcdo no
planejamento urbano. Neste capitulo, ampliaremos a discussdo, abordando a
infraestrutura de forma mais abrangente. Serdo explorados aspectos como vias,
trafego, mobiliario urbano e as legislagfes vigentes que regulamentam essa temética,
proporcionando uma visdo mais completa sobre os desafios e solugbes no
desenvolvimento urbano. Como foi mostrado ao longo do trabalho, a Avenida possui
uma infraestrutura urbana irregular, no entanto sua pavimentacdo asfaltica se
encontra em bom estado de conservagdao. Contudo, uma das faixas ndo possui a
largura necesséria em acordo com o Plano Diretor de Ariguemes, além disso, falta de
um acabamento paisagistico e estrutural adequado nos canteiros limita seu potencial
de uso e aproveitamento. Pensando nisso, com base nas legislacbes e fotos
mencionadas, foi proposto o alargamento da via de acordo com a Lei Municipal n®
2.341, que estabelece:

Visando maior conforto e seguranca dos moradores e usuarios, a pista de
rolagem das vias internas dos novos empreendimentos devem prever largura
minima 7,0m para pista de rolagem e 4,0m para o passeio publico. (Art. 224).

Originalmente, a pista possuia 6,60m de largura no lado direito e 9,90m no
lado esquerdo, com uma de suas faixas destinada a estacionamentos. Seguindo a
normativa, as duas faixas de rolamento foram padronizadas para 7,0m de largura, foi
removido também a &rea de estacionamento, essa mudanca permitiu o alargamento
do canteiro central, aumentando a area permeavel e viabilizando a inclusdo de uma

ciclovia e estacionamentos.

Foi desenvolvido também um projeto de iluminacdo para a intervencao,
adotando o poste de iluminagdo curvo de 6 metros o modelo do poste esta disponivel
na pagina 61. A escolha do posteamento central foi definida com base nos parametros
estabelecidos do LABSIEE (2014) indicados pela largura do canteiro central, que
mede 6,90 metros. Além disso, o LABSIEE (2014), estabelece critérios para o célculo

do espagamento entre postes, utilizando a formula:
LxH=E

Sendo: L - Largura da pista de rolamento (mais acostamento quando houver);
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H - Altura de montagem da luminaria;
E - Espacamento entre postes;

A altura do poste utilizado foi de 6 metros e a largura da via é de 7 metros,
conforme mencionado anteriormente, entdo o espacamento ideal entre os postes é de
42 metros. A (Figura 36) mostra como ficou a disposicédo dessa iluminacdo em um

trecho da via.

Figura 36 - Posteamento central medidas.

Tabela de iluminacao

. Posteamento central

Fonte: Autora (2024).

Houve também o planejamento das faixas de pedestres (Figura 37), onde o
espacamento entre as travessias deve variar entre 50 e 100 metros, conforme a
NBR:9050, ABNT (2015), e ser instalado em locais de maior concentragdo de
pedestres, como escolas, hospitais e centros comerciais, segundo o CTB (1997). Na
area de intervencdo, havia apenas uma faixa de pedestres, o que era insuficiente.
Como solugéo, foi proposta a instalagédo de mais sete faixas de pedestres, todas com
rampas de acesso, em conformidade com a NBR:9050, ABNT (2015), o projeto seguiu
as diretrizes, incluindo uma faixa em cada esquina de cruzamento, embora a
irregularidade dos quarteirdes tenha dificultado um padrdo uniforme. Além disso foi
adicionado rampas que possuem uma inclinagao de 12% e comprimento de 1,20 m,

atendendo as exigéncias de acessibilidade.

Figura 37 - Faixas de pedestres.
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Tabela de faixas e
rampas

il Faixas de pedestres

B Rampas

Fonte: Autora (2024).

Na infraestrutura urbana, é muito importante que haja disposi¢cao de mobiliarios
urbanos para a populacdo, pois os mobiliarios urbanos sédo essenciais para a
funcionalidade, conforto e seguranca dos espac¢os publicos, além de promoverem a
convivéncia social e a inclusdo. A proposta de intervencao inclui bancos, lixeiras,
placas de sinalizacdo, playgrounds e pontos de 6nibus em acordo com o WRI (2018),
os mobiliarios devem ser posicionados na faixa de servico para nédo obstruir a
circulacdo de pedestres. Pensando nisso, foi adicionado mobiliarios urbanos em toda

extensao da via, com mostra a (Figura 38).



Figura 38 - Mapa de mobiliarios.

88

AN
R
Y NN

NN\ P T

PR
A AY \ Y
\ \

LAY
v\

e
2

X \ ‘\
N A No X A
AN A A A

-
\

/\\,/\\,/“{3’ \
LT\

5% 1

AAALAA

&
T el
b »

i

TABELA DE MOBIL'ARIOS
Reprosentagio Mome am. Represertagdo Nome am.
Lumingria
Firamide = 37 sicicicténa 1
:?naele?‘m n “ ]|| Pisa drecianal
Lixeira ge 5
madeira - Piso alerta
tixeia inox 30 Lt do -
b Lixeica Inox Ed
Placa do 2 t T
acvergncla Gangora 2
Placa da o
. regulamentasio 19 e+ | Escomegador 1
49 & Girs-Gia i
Banco de
et .
Mesa ce 2%

ancreio

Mesa com 4
cadoires

b A TREDD NS

BN\ A A A, Al
X X ey

AN NN NN AN

r A
\
NAAAAAAAANA

Fonte: Autora (2024).

Os bancos foram localizados nessa faixa, proporcionando descanso, enquanto

as lixeiras foram distribuidas para promover um ambiente mais limpo. As placas de
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sinalizacdo foram realocadas para a faixa de apoio, e os playgrounds foram
adicionados para incentivar o lazer. O ponto de 6nibus foi reposicionado para facilitar
0 acesso e esta em conformidade com a norma que exige que ele fiqgue a 15 metros
das esquinas, sem interferir nas faixas de travessia e rebaixamento de calgada WRI
(2018).

Na planta de cotas de alguns trechos da via, disponivel no mapa da (Figura 39
e 40), mostra o espacamento dos mobiliarios, que segue rigorosos critérios de
acessibilidade. O distanciamento minimo entre os elementos foi planejado para
garantir a passagem de cadeiras de rodas, com a largura minima de 90 cm, conforme

a NBR 9050, permitindo que todos 0s usuarios transitem com seguranca.

Figura 39 - Planta de cotas de um dos trechos da via.

Fonte: Autora (2024).

Figura 40 - Planta de cotas de um dos trechos da via.
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Fonte: Autora (2024).

Os mobiliarios urbanos desempenham um papel fundamental na organizacéo
e funcionalidade dos espacos publicos, proporcionando conforto, praticidade e
seguranca aos usuarios. Bancos, lixeiras, abrigos de 6nibus, bebedouros e
sinalizacdes sdo exemplos de elementos que, quando projetados de forma adequada,
promovem a acessibilidade universal e a inclusdo. Foi seguido um protocolo rigoroso
do planejamento desses elementos, onde foi considerado as normas técnicas, como
a NBR:9050, que garantam seu uso por pessoas com diferentes capacidades,
contribuindo para a criagdo de ambientes urbanos mais acolhedores e democraticos.
As pranchas que estdo disponiveis no anexo da pagina 108, mostra mais
detalhadamente a infraestrutura em questao.
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CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo deste estudo, foram analisadas as condi¢bes atuais e propostos
diretrizes para a requalificacdo da Avenida Tancredo Neves, em Ariquemes,
Rondbnia. A pesquisa teve como objetivo principal criar uma visdo para a
transformacdo desse espaco em um ambiente urbano mais seguro, funcional e
acessivel, promovendo a interacdo social, a mobilidade sustentdvel e o

desenvolvimento econdmico local.

Dentre os objetivos, destacaram-se a identificagdo das deficiéncias estruturais
existentes, como a falta de acessibilidade adequada, insuficiéncia de areas verdes e
mobiliario urbano inadequado. Essas analises fundamentaram as propostas
apresentadas, que buscam alinhar o espaco publico as normas de planejamento

urbano e as demandas da comunidade.

As diretrizes elaboradas ndo se limitam a intervencdes fisicas, mas também
incorporam elementos que incentivem o uso ativo do espaco pela populacdo, como a
criacdo de ciclovias, ampliacdo de calgcadas, inclusdo de sinalizacdo adequada e
melhorias na iluminacdo. A proposta prioriza um planejamento urbano sustentavel,
respeitando as especificidades locais e fomentando a participagédo da comunidade no
processo de transformagao.

Com a implementacdo das diretrizes sugeridas, espera-se que a Avenida
Tancredo Neves se torne um espaco publico referéncia no municipio, contribuindo
para o aumento da qualidade de vida dos cidadéos. Além disso, o fortalecimento do
comércio local e o incentivo ao turismo estdo entre os beneficios esperados,
consolidando a avenida como um eixo estratégico para o desenvolvimento de

Ariguemes.

Por fim, o trabalho reforca a importancia do planejamento urbano como
ferramenta essencial para promover cidades mais inclusivas, sustentaveis e humanas.
As andlises e propostas realizadas demonstram que espacos publicos bem

planejados séo capazes de atender as necessidades da populacdo, promovendo bem-
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estar, seguranca e conectividade. Este estudo evidencia o papel do urbanismo em

transformar cidades e melhorar a experiéncia urbana para todos.
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APENDICES

Apéndice A

Espaco publico: Prefeitura Municipal de Ariquemes.

Checklist de vitalidade urbana

Atributos Sim

ACESSIBILIDADE E CONDIGCOES DE FLUXO

A largura do passeio permite a passagem confortavel de X
duas pessoas lado a lado? Ou possui um tamanho minimo
ou igual a 1,20m na faixa livre?

Existe sinalizagédo tatil adequada que ajude na orientacdo dos | X
pedestres?

Nos locais com desniveis, as rampas estdo em conformidade | X
com as diretrizes da NBR 90507

O mobiliario urbano é projetado de forma a atender as
necessidades de diferentes usuarios?

A sinalizacdo e comunicac¢ao visual no espaco sao X
suficientemente claras e visiveis?

ESTRUTURAS E GEOGRAFIA LOCAL

As infraestruturas urbanas apresentam sinais de desgaste ou | X
falta de manutencéo?

Existem &reas de descanso com sombra, onde a vegetacao
contribui para o conforto térmico?

O layout do espaco e a vegetagdo garantem privacidade e
um ambiente acustico agradavel?

O local possui areas destinadas a realizacdo de atividades X
comerciais, eventos temporarios e culturais?

A topografia do local é favoravel para a criagdo de novos X
espacos publicos que atendam as demandas da
comunidade?

VITALIDADE E FLUXO ESPONTANEO DE PESSOAS

Ha pontos de interesse proximos que atraem visitantes, como
lojas, instituicdes educacionais ou culturais?

A presenca de negdcios ao redor afeta o nimero de pessoas | X
gue frequentam o espaco publico?

Existe algum ponto de atragdo que serve como referéncia X
para o fluxo de visitantes na area?




O espaco possui infraestrutura que permita a realizacdo de X
diferentes atividades simultaneamente?

A iluminacgéo do local é adequada para garantir a segurangca | X
dos usuérios a noite?

O espaco publico esta situado em uma area com alta X
movimentacao de pessoas durante o dia?

Ha elementos que facilitam a orientagdo dos visitantes dentro | X

do espaco e ao redor dele?

APELO ESTETICO, HISTORICO E CULTURAL

Existe algum monumento ou estrutura que se destaque por
sua importancia histérica ou arquitetdnica?

X

O local € um ponto de encontro para eventos culturais ou
possui relevancia histérica?

O paisagismo é atraente e inclui elementos como lagos ou
fontes que enriquecem o espacgo?

H4 vistas panorédmicas ou areas naturais que conferem um
valor estético significativo ao local?

Espaco publico: Feira Municipal de Ariquemes

Checklist de vitalidade urbana

Atributos

Sim

N.A

ACESSIBILIDADE E CONDICOES DE FLUXO

A largura do passeio permite a passagem confortavel de
duas pessoas lado a lado? Ou possui um tamanho minimo
ou igual a 1,20m na faixa livre?

Existe sinalizagédo tatil adequada que ajude na orientacdo dos
pedestres?

Nos locais com desniveis, as rampas estdo em conformidade
com as diretrizes da NBR 90507

O mobiliario urbano é projetado de forma a atender as
necessidades de diferentes usuarios?

A sinalizacdo e comunicac¢do visual no espago sao
suficientemente claras e visiveis?

ESTRUTURAS E GEOGRAFIA LOCAL

As infraestruturas urbanas apresentam sinais de desgaste ou | X
falta de manutencéo?
Existem areas de descanso com sombra, onde a vegetacdo X

contribui para o conforto térmico?




O layout do espaco e a vegetacdo garantem privacidade e
um ambiente acustico agradavel?

O local possui areas destinadas a realizagao de atividades
comerciais, eventos temporarios e culturais?

A topografia do local é favoravel para a criacéo de novos
espacos publicos que atendam as demandas da
comunidade?

VITALIDADE E FLUXO ESPONTANEO DE

PESSOAS

Ha pontos de interesse préximos que atraem visitantes, como
lojas, instituicdes educacionais ou culturais?

X

A presenga de negdcios ao redor afeta o nimero de pessoas
que frequentam o espaco publico?

Existe algum ponto de atracéo que serve como referéncia
para o fluxo de visitantes na area?

O espaco possui infraestrutura que permita a realizacdo de
diferentes atividades simultaneamente?

Ailuminacgéo do local é adequada para garantir a seguranca
dos usuarios a noite?

O espaco publico esta situado em uma area com alta
movimentacao de pessoas durante o dia?

Héa elementos que facilitam a orientagdo dos visitantes dentro
do espaco e ao redor dele?

APELO ESTETICO, HISTORICO E CULTURAL

Existe algum monumento ou estrutura que se destaque por
sua importancia histérica ou arquitetbnica?

O local é um ponto de encontro para eventos culturais ou
possui relevancia histérica?

O paisagismo é atraente e inclui elementos como lagos ou
fontes que enriquecem o espacgo?

H4 vistas panorémicas ou areas naturais que conferem um
valor estético significativo ao local?

Espaco publico: Espaco Alternativo de Ariguemes

Checklist de vitalidade urbana

Atributos

Sim

N.A

ACESSIBILIDADE E CONDICOES DE FLUXO

A largura do passeio permite a passagem confortavel de
duas pessoas lado a lado? Ou possui um tamanho minimo
ou igual a 1,20m na faixa livre?




Existe sinalizacao tatil adequada que ajude na orientacao dos
pedestres?

Nos locais com desniveis, as rampas estdo em conformidade
com as diretrizes da NBR 90507

O mobiliario urbano é projetado de forma a atender as
necessidades de diferentes usuarios?

A sinalizac&o e comunicac¢ao visual no espaco sao
suficientemente claras e visiveis?

ESTRUTURAS E GEOGRAFIA LOCAL

As infraestruturas urbanas apresentam sinais de desgaste ou
falta de manutencéo?

X

Existem &reas de descanso com sombra, onde a vegetacao
contribui para o conforto térmico?

O layout do espaco e a vegetagdo garantem privacidade e
um ambiente acustico agradavel?

O local possui areas destinadas a realizacdo de atividades
comerciais, eventos temporarios e culturais?

A topografia do local é favoravel para a criagcdo de novos
espacos publicos que atendam as demandas da
comunidade?

VITALIDADE E FLUXO ESPONTANEO DE

PESSOAS

Ha pontos de interesse préximos que atraem visitantes, como
lojas, instituicdes educacionais ou culturais?

A presenga de negdcios ao redor afeta o numero de pessoas
gue frequentam o espaco publico?

Existe algum ponto de atra¢éo que serve como referéncia
para o fluxo de visitantes na area?

O espaco possui infraestrutura que permita a realizacdo de
diferentes atividades simultaneamente?

Ailuminacgéo do local € adequada para garantir a seguranca
dos usuarios a noite?

O espaco publico esta situado em uma area com alta
movimentacao de pessoas durante o dia?

Héa elementos que facilitam a orientagcdo dos visitantes dentro
do espaco e ao redor dele?

APELO ESTETICO, HISTORICO E CULTURAL

Existe algum monumento ou estrutura que se destaque por
sua importancia histérica ou arquitetdnica?

O local é um ponto de encontro para eventos culturais ou
possui relevancia histérica?




O paisagismo é atraente e inclui elementos como lagos ou
fontes que enriquecem o espaco?

Ha vistas panoramicas ou areas naturais que conferem um
valor estético significativo ao local?

Espaco publico: Universidade Federal de Ronddnia (UNIR).

Checklist de vitalidade urbana

Atributos

Sim

N.A

ACESSIBILIDADE E CONDIGCOES DE FLUXO

A largura do passeio permite a passagem confortavel de
duas pessoas lado a lado? Ou possui um tamanho minimo
ou igual a 1,20m na faixa livre?

Existe sinalizagédo tatil adequada que ajude na orientacdo dos
pedestres?

Nos locais com desniveis, as rampas estdo em conformidade
com as diretrizes da NBR 90507

O mobiliario urbano é projetado de forma a atender as
necessidades de diferentes usuarios?

A sinalizacdo e comunicac¢ao visual no espaco sao
suficientemente claras e visiveis?

ESTRUTURAS E GEOGRAFIA LOCAL

As infraestruturas urbanas apresentam sinais de desgaste ou
falta de manutencéo?

X

Existem &reas de descanso com sombra, onde a vegetacao
contribui para o conforto térmico?

O layout do espaco e a vegetagdo garantem privacidade e
um ambiente acustico agradavel?

O local possui areas destinadas a realizacdo de atividades
comerciais, eventos temporarios e culturais?

A topografia do local é favoravel para a criagdo de novos
espacgos publicos que atendam as demandas da
comunidade?

VITALIDADE E FLUXO ESPONTANEO DE

PESSOAS

Ha pontos de interesse proximos que atraem visitantes, como
lojas, instituicdes educacionais ou culturais?

X

A presenca de negdcios ao redor afeta 0 nUmero de pessoas
gue frequentam o espaco publico?

Existe algum ponto de atragdo que serve como referéncia
para o fluxo de visitantes na area?




O espaco possui infraestrutura que permita a realizagéo de
diferentes atividades simultaneamente?

A iluminacgéo do local é adequada para garantir a seguranca
dos usuarios a noite?

O espaco publico esta situado em uma area com alta
movimentacao de pessoas durante o dia?

Ha elementos que facilitam a orientagéo dos visitantes dentro
do espaco e ao redor dele?

APELO ESTETICO, HISTORICO E CULTURAL

Existe algum monumento ou estrutura que se destaque por
sua importancia histérica ou arquitetdnica?

X

O local € um ponto de encontro para eventos culturais ou
possui relevancia histérica?

O paisagismo é atraente e inclui elementos como lagos ou
fontes que enriquecem o espacgo?

H4 vistas panorédmicas ou areas naturais que conferem um
valor estético significativo ao local?

Espaco publico: Praga do Quero-quero.

Checklist de vitalidade urbana

Atributos

Sim

N.A

ACESSIBILIDADE E CONDICOES DE FLUXO

A largura do passeio permite a passagem confortavel de
duas pessoas lado a lado? Ou possui um tamanho minimo
ou igual a 1,20m na faixa livre?

Existe sinalizagédo tatil adequada que ajude na orientacdo dos
pedestres?

Nos locais com desniveis, as rampas estdo em conformidade
com as diretrizes da NBR 90507

O mobiliario urbano é projetado de forma a atender as
necessidades de diferentes usuarios?

A sinalizacdo e comunicac¢do visual no espago sao
suficientemente claras e visiveis?

ESTRUTURAS E GEOGRAFIA LOCAL

As infraestruturas urbanas apresentam sinais de desgaste ou
falta de manutencéo?

Existem areas de descanso com sombra, onde a vegetacdo
contribui para o conforto térmico?




O layout do espaco e a vegetagdo garantem privacidade e X
um ambiente acustico agradavel?
O local possui areas destinadas a realizacao de atividades X
comerciais, eventos temporarios e culturais?
A topografia do local é favoravel para a criacéo de novos X
espacos publicos que atendam as demandas da
comunidade?

VITALIDADE E FLUXO ESPONTANEO DE PESSOAS
Héa pontos de interesse préximos que atraem visitantes, como | X
lojas, instituicdes educacionais ou culturais?
A presenga de negdcios ao redor afeta o nimero de pessoas | X
que frequentam o espaco publico?
Existe algum ponto de atracéo que serve como referéncia X
para o fluxo de visitantes na area?
O espaco possui infraestrutura que permita a realizacao de X
diferentes atividades simultaneamente?
A iluminacéo do local é adequada para garantir a seguranca | X
dos usuarios a noite?
O espaco publico esta situado em uma area com alta X
movimentacao de pessoas durante o dia?
Héa elementos que facilitam a orientagdo dos visitantes dentro | X
do espaco e ao redor dele?

APELO ESTETICO, HISTORICO E CULTURAL

Existe algum monumento ou estrutura que se destagque por X
sua importancia histérica ou arquiteténica?
O local € um ponto de encontro para eventos culturais ou X
possui relevancia histérica?
O paisagismo é atraente e inclui elementos como lagos ou X
fontes que enriquecem o espacgo?
H4 vistas panorémicas ou areas naturais que conferem um
valor estético significativo ao local?




e B

- Biblioteca
uniraema Jalio Bordignon

RELATORIO DE VERIFICACAO DE PLAGIO

DISCENTE: Ashley Thais da Silva Nobre
CURSO: Arquitetura e Urbanismo
DATA DE ANALISE: 27.11.2024

RESULTADO DA ANALISE

Estatisticas

Suspeitas na Internet: 6,64 %
Percentual do texto com expressoes localizadas na internet A

Suspeitas confirmadas: 6,58%
Confirmada existéncia dos trechos suspeitos nos enderegcos encontrados A\

Texto analisado: 88,61 %
Percentual do texto efetivamente analisado (frases curtas, caracteres especiais, texto
quebrado ndo séo analisados).

Sucesso da andlise: 100%
Percentual das pesquisas com sucesso, indica a qualidade da analise, quanto maior,
melhor.
Analisado por Plagius - Detector de Plagio 2.8.5
guarta-feira, 27 de novembro de 2024

PARECER FINAL

Declaro para devidos fins, que o trabalho da discente ASHLEY THAIS DA SILVA
NOBRE, n. de matricula 38915, do curso de Arquitetura e Urbanismo, foi aprovado na
verificac@o de plagio, com porcentagem conferidaem 6,64%. Devendoa alunarealizar

as correcfes necessarias.

Assinado digitalmente por: ISABELLE DA SILVA SOUZA
Razdo: Responsavel pelo documento

Localizacao: UNIFAEMA - Ariqueme/RO

O tempo: 28-11-2024 19:42:28

ISABELLE DA SILVA SOUZA
Bibliotecaria CRB 1148/11
Biblioteca Central Julio Bordignon
Centro Universitario Faema — UNIFAEMA


https://mail-attachment.googleusercontent.com/attachment/u/0/?ui=2&ik=8f3cb39bf1&attid=0.1&permmsgid=msg-f:1676026288674513832&th=1742710792a923a8&view=att&disp=inline&realattid=f_kea9y85x0&saddbat=ANGjdJ_c5tKAYUB5eq6jy5FDIOIWlGrCzv1HA3vOAERvF8BRmfdbY-lYHdtN-8D1_EJLFvhUTKao9Nle5-r36aqIttIEYjyWw2p1UI0Kqcuq5sdmUqVJ5RvN4BDWp_-fSfKIMj_BQeacz73tNiwNLEe_RLTzuWsEQRy2s2XCBm0PmwB4PIOLl2Au93gEWtBwxnuQD7lzgkc2qX8mZifzrNnCy4bYIYMyHOg9HH59f328GFxuNQkMWs7JrwxZvXKF6luf1oQxj4HjxUcLKdBAfkPeKMCufdx4riLJJqskjYeGRvPWuYv-c3rNtYeEm_UlXuX_kNgwRP3n6lUzlxWoc2GGMyPWIUo4Cxid9Ez1nq8cnVcdPSrYFltMUWxkSnUTxqUiXqBY4i7d5BjzRKLEpk_hcD7aOwp9PRXL8KVfeLd783mz01H0JI9NjvCFnnkzL7wY8bmXmE_1byhYD8gB0rynmmUWPe6mYfI7eLFvmXjopEusJDVbCthpKvKECXUOjzZeRUD1gUCQD1RxlE7xUB81MT_Ltnjb_NTKwE_3GRc0JHCLggie18HU54cNVrGlMR7Ssp4W4h_Zl47XsNSSo937uYhyOWQqHhXDhw8vqmdP107dx-Hbn8-Rl9Qey210T18DhCEMHAQMpgFSVhzTZ3mPvuQE3NjmKvH50T77m3RzHQiIptVrunmwNBZoyFQ#0.1_bottom
https://mail-attachment.googleusercontent.com/attachment/u/0/?ui=2&ik=8f3cb39bf1&attid=0.1&permmsgid=msg-f:1676026288674513832&th=1742710792a923a8&view=att&disp=inline&realattid=f_kea9y85x0&saddbat=ANGjdJ_c5tKAYUB5eq6jy5FDIOIWlGrCzv1HA3vOAERvF8BRmfdbY-lYHdtN-8D1_EJLFvhUTKao9Nle5-r36aqIttIEYjyWw2p1UI0Kqcuq5sdmUqVJ5RvN4BDWp_-fSfKIMj_BQeacz73tNiwNLEe_RLTzuWsEQRy2s2XCBm0PmwB4PIOLl2Au93gEWtBwxnuQD7lzgkc2qX8mZifzrNnCy4bYIYMyHOg9HH59f328GFxuNQkMWs7JrwxZvXKF6luf1oQxj4HjxUcLKdBAfkPeKMCufdx4riLJJqskjYeGRvPWuYv-c3rNtYeEm_UlXuX_kNgwRP3n6lUzlxWoc2GGMyPWIUo4Cxid9Ez1nq8cnVcdPSrYFltMUWxkSnUTxqUiXqBY4i7d5BjzRKLEpk_hcD7aOwp9PRXL8KVfeLd783mz01H0JI9NjvCFnnkzL7wY8bmXmE_1byhYD8gB0rynmmUWPe6mYfI7eLFvmXjopEusJDVbCthpKvKECXUOjzZeRUD1gUCQD1RxlE7xUB81MT_Ltnjb_NTKwE_3GRc0JHCLggie18HU54cNVrGlMR7Ssp4W4h_Zl47XsNSSo937uYhyOWQqHhXDhw8vqmdP107dx-Hbn8-Rl9Qey210T18DhCEMHAQMpgFSVhzTZ3mPvuQE3NjmKvH50T77m3RzHQiIptVrunmwNBZoyFQ#0.1_bottom
http://www.plagius.com/app

